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ETT SVENSKT UAV-PROJEKT

I foljande artikel beskriver projektledaren, Civ.Ing Hans Berg-
lund, ett av de UAV-projekt, som pagar inom Saab Military Aero-
space och som bedrivs i samarbete med FFA.

Fjarrstyrda flygplan bor-
jade utnyttjas under 60-talet for
spaningsdndamél.De var verkligen
fjarrstyrda med en pilot som satt pa
distans och styrde flygplanet med
styrspak viatelekommando. Ett exempel
pé detta var Ryan 147 som anvén-
des av amerikanska armén i Viet-
namkriget. Under 80-talet borjade
anvindningen och utvecklingstak-
ten att oka. Den israeliska “Pione-
er séldes till USA didr armén,
flottan och marinkdren var de gre-
nar som utnyttjade den nya
spaningsmojligheten med UAV
(Unmanned Aerial Vehicle).

Genombrottet kom under 90-ta-
let i Israel, Kuwait och Bosnien.
Fortfarande var det frimst arméns
spaningsbehov som drev pa utveck-
lingen. Nyligen, varen 1999, har
den svenska armén inlett spanings-
flygningar med UAV, som kallas
Ugglan (Sperwer) och som képts
av den franska tillverkaren Sa-
gem.

Obemannade flygplan ger ett antal
nya forutsdttningar for hur ett flygplan
konstrueras och produceras, liksom
for operationer i kontrollerat luft-
rum och under taktiska forhallan-
den. Flygsikerhet och luftviardighet
maste bearbetas i samarbete mel-
lan myndigheter, operatorer och till-
verkare. Regelverket har begrep-
pet befilhavare och denne maste
kunna kontrollera sitt flygplan dven
om vederbdrande inte befinner sig
i flygplanet. En anpassning av det
befintliga regelsystemet maste ske
i ett internationellt sammanhang

eftersom synen pa luftvardighet skiljer
sig i vdsentliga delar mellan lédn-
derna. Ett gemensamt internatio-
nellt arbete har initierats under aret
med Eurocontrol, Nato och Euro
UVS (European Unmanned Vehic-
le Systems Association) som ledande
organ. Fran Svensk sida medver-
kar bl. a. den civila myndigheten,
Luftfartsinspektionen, den milité-
ra myndigheten FLYGI och Saab.

Mycket lag radarmalyta (sig-
natur) dr ett &mne som fatt stor
uppmirksamhet efter Kuwait-kri-
get och som dven demonstrerats
under Kosovokonflikten. “Smygflyg-
plan” som de amerikanska F117
och B2 har en radarmélarea pa
0,1-0,01 kvm, siffrorna varierar
beroende pa killa. Som jamforelse
kan ndmnas att 0,01 kvm motsva-
rar faglar i “mellan-klassen” (som
t.ex. duvor) och att 0.001 kvm kan
jamforas med en golfboll eller in-
sekt. Den radarmdalarean nidmns i
Aviation Week & Space Technolo-
gy i ett februarinummer i ar for
F22 och Joint Strike Fighter. Med
de begridnsningar som en radar har
blir en UAV med en radarméalarea
pa 1/10 000 kvm (-40 dBsm) myck-
et svar eller praktiskt taget omoj-
lig att uppticka.

Projektet NFFP 272

Forkortningen NFFP star for
Nationellt Flygtekniskt Forsknings-
Program och avsikten dr att sam-
ordna forskningsresurserna inom
landet vid industri, forskningsin-

stitut, universitet och hogskolor.
Forts. ndsta sida

FTFs NYA STYRELSE VERK-
SAMHETSARET 1999/2000

FTFs avdelningar har valt foljan-
de personer som ordférande resp.
sekreterare:

Huvudfoéreningen i Stockholm

Ordf. Civ Ing Kaj Lundahl,
tel 08-627 62 98, kaj@ssc.se

Sekr. Ovlt John Stjernfalk,
tel 08-782 40 48, jostj@fmv.se

Lokalféreningarna i :
Linkoping

Ordf. Ing. Harald Lindestrand,
tel 013-18 14 32,
harald.lindestrand@saab.se

Sekr.Civ.ing Bengt V. Anders-
son, tel 013- 18 11 47

Malmé

Ordf. Civ.ing. Karl Engdahl,
tel 040-22 24 60,
nordic.composites@swipnet.se

Sekr. Civ.ing Torsten Hojrup,
tel 040-49 92 05

Trollhattan

Ordf. Tekn.dr. Ulf Olsson,
tel 0520-944 68,
vac.ulol@memo.volvo.se

Sekr. Ing Barbro Blomgqvist,
tel. 0520-477418,
vac.barbro@memo.volvo.se

Goteborg

Ordf. Civ.ing. Alfred Persson,
tel 031-93 61 31,
mj34189@janus.swipnet.se

Sekr. Civ.ing. Hans Olofsson,
tel 031-41 17 00,
hans.olofsson@ameab.se




NFFP skall bidra till att stdrka den
svenska flygindustrins konkurrens-
forméga och o6ka landets formaga
att aktivt delta i och dra nytta av
internationellt forskningssamarbete.

Projektet NFFP 272 UAV-Kon-
figurationer ér ett samarbetsprojekt
mellan Flygtekniska Forsoksan-
stalten (FFA), Saab, Ericsson Saab
Avionics och Saab Dynamics.
Projektets mal idr att utforma en
UAV-konfiguration for attackupp-
drag till 1dg seriekostnad och med
liten radarmalyta (1ag signatur eller
smygutformning) och visa att den
arrealiserbar. Kostnadskravet innebér
att den svenska inriktningen fort-
sdtter med att bryta trenden mot
stindigt dyrare flygplan.
Attackuppdraget ar valt for att se
inverkan pé& konfigurationen av ett
inre vapenrum. For att kunna an-
vinda befintliga vapen behdvs ett
inre vapenrum. Avsikten dr att “gém-
ma” vapnen d& de som regel ej ar
smygutformade.Kravet pa lag sig-
natur behovs for att undvika upp-
tickt och bekdmpning fran luft-
vdrn och jaktflyg. D& behovs inte

varningssensorer ombord pd UAV:n
for att den skall detektera beskjut-
ning, inga motmedel behdvs och
ndgot behov av undanmandvrar med
sndva svingar med t ex 20g eller
mer i belastning finns inte. Dér-
med minskar kostnaderna.
Fréagan dr vad smygutformningen
kostar med en sa lag radarmélarea
som 1/10 000 m? (- 40 dBsm).Med
de begridnsningar som en radar har
dar denna ladga nivad efterstrdvans-
vérd. Projektet har inriktats pd kon-
ceptutformning, aerodynamik, kon-
struktion, produktionsteknik, héll-
fasthet, framdrivning, radar- och
IR-signatur samt vapenseparation.

Kommunikation 6ver langa av-
stdnd dr en teknisk utmaning som
krdver en hel del arbete for att fa
“systemet” att fullgéra sina olika
uppgifter. Kommunikation via sa-
tellit eller via andra flygplan é&r
alternativ pd ldnga avstdnd, d&

den vanliga radion ej har tillrack-
lig rdckvidd. Bildbehandling och
beslutssystem ombord pé det obe-
mannade flygplanet &r centrala funk-
tioner, som kommer att genomar-

betas grundligt. Vi utgar fran att
en UAV kommer att flyga helt au-
tonomt, dvs ingen styrspak kom-
mer att finnas med samma funk-
tion som i ett flygplan och att det
kommer att finnas en “befdlhava-
re” med ansvar for flygningen, som
skall kunna nd sitt flygplan nér
som helst och var som helst for att
t ex dndra kurs eller hojd.

Under inledningsskedet april -
juni 1998 definierades 9 konfigu-
rationer, som representerar olika
byggfilosofier. Arbetet har déref-
ter gatt vidare och under mars 1999
testades en lagfartsmodell samti-
digt med att ett prov med vapen-
féallning frén inre vapenrum genom-
fordes i FFA:s vindtunnlar. Pro-
jektet dr for ndrvarande inne i en
fas med uppdateringar infor ett prov
i FFA:s vindtunnel T1500 varen ar
2000 dar flygenveloppen skall stu-
deras.

Hans Berglund

SHARC (Swedish Highly Advanced Research Configuration)

Ldingd 10 m, spdnnvidd 8 m, startvikt 5 ton



SVENSK UTRUSTNING
OMBORD PA RYSK
RYMDKAPSEL

Den 24 september 1999 landa-
de i Ryssland den tva ton tunga
obemannade rymdkapseln FOTON-
12 med fallskdrm efter drygt 14
dagar i rymden. Den kapseln ér
av samma VOSTOK-typ som Ga-
garin anvinde for sina rymdfér-
der.

Rymdbolaget i Solna har, pa
uppdrag av ESA (Europeiska
Rymdstyrelsen), utvecklat ett kom-
munikationssystem, ”TeleSupport”,
till ett av de vetenskapliga expe-
rimenten. Detta telemetri-och te-
lekommandosystem har anvénts for
kommunikationen mellan ett vits-
kefysikexperiment ombord pé sa-
telliten och Rymdbolagets mark-
station pa Esrange i Kiruna.

FOTON-12 har passerat Esrange
mellan 4 till 5 gdnger per dygn och
varje passage varade i ca 5 minu-
ter, dd forskarna har kunnat f6lja
experimentet.Nagra av forskarna har
befunnit sig pd Esrange medan an-
dra har foredragit att folja experi-
mentet hemma via Internet. De ve-
tenskapliga experiment som fanns
ombord pé den bdrgade rymdkap-
seln har nu é&terbordats till fors-
karna for vidare utvdrdering.Se dven
for ytteligare information Rymd-
bolagets hemsida www.ssc.se

VOLVO AERO-AVTAL OM LEVERERANS AV
MOTORDELAR TILL JOINT STRIKE FIGHTER

Pratt & Whitney och Volvo Aero
Norge har i juni 1999 skrivit un-
der ett Memorandum of Under-
standing, en principéverenskom-
melse, om att utveckla produk-
tionstekniken for Low Pressure
Turbine Shaft i motorn till det
nya stridsflygplanet Joint Strike
Fighter, JSF.

JSF-motorn har samma kédrna som
F119-motorn till det avancerade F22-
planet som anvidnds inom det ame-
rikanska flygvapnet. Overenskom-
melsen med Pratt & Whitney om-
fattar produktion av motordelar bade
till F22 och till JSF.

JSF kommer att erbjuda det ame-
rikanska flygvapnet ett multi role
stridsflygplan for i forsta hand at-
tacker mot mal pd marken. Planet
skall ersédtta F16 och A10 och ér
tankt att bli ett komplement till
F22. Produktionen av JSF véntas
komma igdng for fullt omkring 2010,
men redan inom ett-tvd ar ska det
byggas en rad provflygplan och

prototyper. JSF-motorn &dr en vida-
reutveckling av F119-motorn till
F22 och produktionen av F119 kommer
att ga for fullt frdn omkring 2003-
2005.

Den totala potentialen for JSF-
motorn vintas bli over 5 000
motorer,vilket motsvarar ett pro-
duktionsvirde av mer dn 1,2 mil-
jarder SEK for LPT-axlarna som
tillverkas av Volvo Aero Norge,
som ligger i Kongsberg och har
sedan i mars 1999 Volvo Aero som
huvudégare.

Overenskommelsen innebir att
ytterligare en militdr affair mojlig-
gors for Volvo Aero-gruppen uto-
ver vart engagemang i Gripen-sys-
temet. Det dr mycket positivt att
Volvo Aero Norge har natt denna
position i ett motorprogram som
har alla forutsdttningar att bli
framgéngsrikt,kommenterar Fred
Bodin, VD Volvo Aero Corpora-
tion.

FOTON-12



FLYGMUSEET AEROSPACE
VID ARLANDA

Museet oppnade for forsta gdngen
den permanenta utstidllningen av
civilflygets dyrgripar den 17 sep-
tember 1998 och har nu firat
ettdrsjubileum.Utstdllningens hu-
vudmédn 4r Luftfartsverket, SAS,
Saab och Rymdbolaget.

Niér Flygtekniska Foreningen gjor-
de ett studiebesok vid museet i vé-
ras kunde vi konstatera att borjan
av verksamheten verkar synnerli-
gen lovande.

Mycket har gjorts under det forsta
aret, men mycket mer finns att géra.

Museet har bara tre anstdllda, som
skall skota driften, renovera och
katalogisera alla objekt som finns i
utstdllningen och forrad.

Dessutom assisterar i bakgrunden
ett gdng frivilliga med flygbakgrund
och flygintresse.

Frivilligsidan behdver forstirk-
ning!

De arbeten som idr aktuella ér :

Guidning pa museet under helger.
(Kontaktman Lars Axelsson tel 08-
797 61 81)

Renovering av flygplan.
Driftsédttning av Linktrainer
Allmint flygjobb

(Kontaktman Per Bjorkner tel 08-
797 61 81)

Driftsdttning av vindtunnel L1 (i
forenklad upplaga) fran KTH.

Uppbyggnad av enklare aerodyna-
miska experiment for demonstra-
tioner.

Genomgang och katalogisering av
kvarlatenskapen frdn Flygteknin-
ska Laboratoriet KTH(1932-1996)

(Kontaktman Bengt Thelander tel
08-540 227 51)

Du som ér flygintresserad kan fa
en mycket stimulerande fritids-
sysselsidttning!

NY FTF-MATRIKEL AR 2000

En ny FTF-matrikel kommer att
distribueras till Flygtekniska for-
eningens medlemmar i bérjan av
ar 2000.

Den ersdtter 1998 ars matrikel. For
att medlemsregistret i mojligaste
mén skall aterspegla verkligheten
ar det viktigt att eventuella korri-
geringar eller kompletteringar av
uppgifternai 1998 ars matrikel snarast
infors. OBS! En viktig komplette-
ring dr E-postadressen. Dirige-
nom blir det mojligt for féreningen
att skicka meddelanden, kallelser
till foredrag etc via E-post till
medlemmarna.Andringar i regist-
ret kan goras genom att till lokal-
foreningen sidnda in formulédret
”Medlemsuppgifter” pé sidan 104
i 1998 ars matrikel. Det dr ocksa
mojligt att anvdnda FTFs Hemsida
pa Internet:
www.flygtekniskaforeningen.org
for att gora dndringar eller for att
soka medlemsskap i féreningen.

GI‘FS Hemsida pa

\_

\

Internet

Adressen ér:
www.flygtekniskaforeningen.org

P& FTFs Hemsida finns bl.a
aktuell information om Huvud-
foreningens Programverksam-
het.

Hemsidan redigeras av redakto-
ren for “Bevingat™.

/

CEAS-KONGRESS

Confederation of European Ae-
rospace Societies, CEAS anord-
nar en kongress i Paris den 21-22
oktober 1999 om Research for safety
in civil aviation.Fér ndrmare in-
formation kontakta kongressekre-
tariatet: AAAF, 66 route de Ver-
neuil, F-78133 Les Mureaux.

Tel.33 1 39 06 3423,
Fax 33 1 39 06 34 23.

Se dven CEAS hemsida www.ceas.org
fér information om kommande pro-
gram.

FTF dr medlem i CEAS, som bilda-
des i Paris 1993 och som har ambi-
tioner att genom langsiktigt arbete
bli en samlad kraft, som pa olika
sdtt kan gagna europeisk flyg- och
rymdteknik. CEAS &4r en samman-
slutning av flygtekniska férening-
ar i atta lander:Frankrike(AAAF),
Spanien (AIAE), Italien (AIDAA),
Tyskland (DGLR), Sverige (FTF),
Schweiz (SVfF), Holland (NVvL)
och Storbritannien (RAeS)

BEVINGAT

utkommer med 4 nr/ar
och distribueras till FTFs
medlemmar

Redaktor

och ansvarig utgivare

Lars Anderson
Kammakargatan 52

111 60 Stockholm

Tel. 08-791 84 91

E-post: ftf@mailbox.swipnet.se

Lokalredaktorer

Alfred Persson, Géteborg
031-93 61 31

Per Bertler,Link6ping
013-18 52 31

Torsten Hojrup, Malmo
040-49 92 05

Thomas Johnsson, Trollhéttan
0520-948 44

Manuskript adresseras till
redaktor eller lokalredaktorer.
Manusstopp for ndsta nummer:
den 22 november.




