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Thulinmedalj6rerna 2002

Flygtekniskaforeningendelari ar ut Thulinmedaljen, Sverigesférnamstaflygtekniska
utmérkelse, i guld till direktdr Bengt Halse, Saab. | silver till ingenjor Erik Kullberg,
Saab, ochtill civilingenjor Conny Carlson, FMV. Thulinmedaljeni bronstilldelasingen; 6r
Harald Lindestrand, Saab. Medaljerna utdelas den 14 mgj i samband med FTFs a&rsméte.

Bengt Halse tilldelas
Thulinmedaljeniguldenligt
Thulinkommitténsmotivering:” for
sinautomordentligainsatser,
specidlltsittledarskap, for svensk
flyg-ochrymdindustri.”

| motiveringenciterasvidare:

" Sedanvaren 1995 &r Bengt Halse
koncernchef ochverkstéllande
direktor for Saab AB. Under Bengt
Hal sesledarskap har Saab-
koncernenutvecklatstill ett
internationel It mycket konkurrens-
krafti gtforetag. Dettaharinneburit
enbetydandeomstruktureringav
Saab. Avgorandehar varit det
successivtochmamedvetet
uppbyggdasamarbetet med BAE
Systems, vilket starkt bidragittill de
exportorder somtecknatsfor
Gripen. Dessutomhar Bengt Halse
genomfort fleraeffektivitetshdjande
ochteknikstérkandedtgarderinom
koncernen, sombl.aomfattar
uppkdpochintegrationav stra-
tegisktviktigaEricsson- och
Cesusenheter.

Under Bengt Hal sesledningoch
med den saml adebaskunskapen
inomkoncernensomgrund har
Saab hérigenom gettsenmycket
klar profileringsomleverantdr av

komplexasystem. Foretagets
resultat har genomdessastruktur-
omvandlingar vantsfranforlusttill
vinst. Saab stéridagunder Bengt
Ha sesledningval rustat for
framtidenmed godexportpotential
for befintligaprodukter.

Bengt Hal sesstorakunskaper om
savél teknik, marknad som eko-
nomi har tillsammansmedhans
mycketvisiongrablick ochformaga
att samarbeta, visat sigvaraden
|edargestalt somkunnat genom-
drivadessaavgorande
forandringar.”

Erik Kullber gtilldelas
Thulinmedaljenisilver ” forsina
storainsatserinomomradet
Flygmekanisk Metodik....och” har
med stor Gvertygelseochenergi
ochmedstark kanslafor vad
flygindustrinbehdver, arbetat for att
utvecklaanaysmetoderinom
flygmekanikomradet.”

" Detvahaverierna1989 och 1993
visadeatt Saabintekunde
konstrueraoch utprovaett sa
avancerat flygplansomGripen
enbart med utgangspunkt fran
redan etableradeteorier. Dar har
Erik Kullbergi myckethéggrad

drivitframnyaokonventiondla
analysmetoder somletttill

vardeful laupptéckter for det
fortsattaarbetet. Efter haveriet
1989var det framforallt kopplingen
mellanflygegenskaper och
turbulensvidlandningsomstodi
fokus. 1993 arshaveri resulteradei
fordjupadestudieri PIO-
egenskaper (Pilot Induced
Oscillations). Verksamhetenkring
ochldsningenav dessabada
problemomraden har bidragittill att
bef éstaSaabsplatsbland vérldens
ledandeflygplandtillverkare. Erik
Kullbergharmedsin
gavstandighet ochstoraintegritet
enstarkt bidragandedel i dettaoch
har dessutomvisat formagaatt
spridasinakunskaper.”

Conny Carlssontilldelas
Thulinmedaljenisilver "forsina
insatser for radar PS-46/A i
flygplanJA37.”

" Conny Carlssonskreativitet
har varit en foérutsattning for
utvecklingen av en modern
jaktradar for fpl 37. Det ar till
stor del forverkligandet av
hanstankar ochidéer som
legattill grund for den



funktionstillvaxt och 6kning av
prestandasom under aren
skett inom PS-46/A.Conny
Carlssons sétt att arbeta
préglasi hog grad av att hela
tidenfinnamojligheter dar
andrasnarare sett problem
med systemet. Dettasynsatt
har givit upphov till enrad
enklaldsningar pauppkomna
problem som aveninneburit
storaekonomiska
besparingar.”

HaraldLindestrandtilldelas
Thulinmedaljenibrons”forsina
engageradeinsatserinom
Flygtekniskafdreningen.
HaraldLindestrandhar under elva
ar (1991t.0.m. 2001) innehaft
olikauppdragi styrelsenfor
Flygtekniskafdreningens
|okalavdel ningi Linkdping, varay
desistatvaarensomordférande.
Dérvidhar hangenomenenergisk
ochengagerad arbetsinsatsi htg
gradframjat Flygtekniska

foreningen.”

Thulinkommittén

2001/2002

Under verksamhetsaret 2001/2002
har Thulinkommitténbestatt av
foljanderepresentanter fran FTFs
olikaavddningar:
Huvudfdreningeni Stockholm
LarsAnderson, ordférande
BjornUggla, sekreterare
KlasJonsson

Hakan Seipel

Pavel Sinddlar

L okalavdelningeni Goteborg
SvenG. Gustavsson

L okalavdelningeni Linkdping
Per Bertler

L okalavdelningeni Malmé
BengtBengtsson

L okalavdelningeni Trollhattan
MatsHugosson

FRAN X-15TILL X-38

Rymdrelaterad vindtunnel -
verksamhet vid FFA

Foljande artkel av Jorgen Olsson och Johan Agrell vid FOI i

kongressen FLYGTEKNIK 2001.

Stockholm &r en sammanfattningav det for edr ag som héllspa

Sedan dlutet pa 1940-talet har
FFA’'s  hogfartsvindtunnlar
anvants for att studera
aer odynamiskafenomen som &r
applicerbaraparaketer ochandra
rymdfarkoster som ar tanktaatt
passeragenomatmosfér en. Under
50 och 60-talen &g tyngdvikten pa
militdrafarkogter, framsmisslermen
aven flygplan. Under dlutet pa60-
taletbdrjadedvencivilatillampningar
studeras.

Somendd avflygprovverksamheten
som NASA genomforde med
raketflygplanet X-15under 1960-
talet studerades luftintaget till en
ramjetmotor. Enmodell av motorn
var monterad paen bukfenai bakre
ddenavplanet. Underenflygningvid
M = 6.7 sletsmodellen av och vid

landning kunde det konstateras att
bukfenanhadeblivitgenombrandpa
fleraomraden. Orsakenantogsbero
paoforutsett hdgavarmel aster. Vad
somorsakadevarmel asternakunde
inteheltklarlaggasmeddetillgangliga
forskningsrénen. EnforskarepaFFA,
Barry Edney, somsamtidigt holl pa
med sindoktorsavhandling omstot-
stot—interferens kunde med
utgangspunkt fransinaexperimenti
FFA’ svindtunne HY P200klarlagga
fenomenet.

Ett stortcivilt projekt dér provning
genomfordesi FFA’ svindtunnlar var
den europeiska rymdskytteln
Her mes som projekterades under
slutet pa 1980-talet och borjan av
1990-talet. FFA’ svindtunnlar S4och



T1500var huvudtunnlar for
dentransoniskautprovningenav
Hermes. Dvsdet aerodynamiska
underlaget forfarkostens
styrsystemtogsframgenom
bestdmningav lasteri Mach-
talsomradet 0.5-1.2. Enbemannad
versionav Hermesplaneradesatt
haenraddningskapsel somut-
provadesvidhdgaMachtal i
FFA’ sbverljudsvindtunnel S5.En
detdljstudieav deltavingar vid
hypersoniskafarter genomfordes
ocksdinomHermesproj ektet.

Efter att Hermes|lagts ned satsade
Tyskland paett tvastegkoncept som
kallades Sanger . Sverige hade ett
bilateralt samarbetemed Tyskland
inom  Sangerprojektet  dar
Rymdstyrelsen  var  svensk
koordinator. FFA’s vindtunnlar
anvandes bade for framtagning av

Den forste svenske

astronauten mot rymden

Den svenske ESA-astronauten Christer
Fuglesanghar fatt sitt for sauppdragirymden.
Véren 2003 ska Fuglesang flyga med en
amerikansk rymdfarjatill deninter nationella

rymdstationen, | SS.

Uppdraget gar i forstahand ut paatt foraupp och

aerodynamiskt underlag samt
detaljstudier avrodereffektivitetoch
lamindrt-turbulentomdagvidhoga
Machtdl.

Andra projekt har varit: ARD
(AtmogpericReentry Demondrator),
Cassini-Huygens (en rymdsond
som ska landa pa Saturnus mane
Titan2004), M axus(storstaraketen
somanvandsvid Esrange)

Ett viktigt projekt som FFA
genomforde snabbt och under stor
tidspress var undersokning av s.k.
buffetingpdAriane5shuvudmotor,
Vulcain. Buffeting & inducerade
vibrationeri strukturenp.g.aaviGsning
avdenomgivandel uftstromningen, i
detta fall i raketens basomrade.
Problemet upptéacktes vid forsta
flygningenmed Ariane5somdutade
med haveri efter 30 sekunders

flygning. Strukturvibrationernahade
inget med haveriet att géra men
behdvdeutredasinnannéstaflygning
kundegoras.

Sedan 1997 har den transoniska
vindtunneln ~ T1500 varit
huvudtunnel for transsonisk
utprovningav X-38,enprototypi
NASA’'s X-serieav CRV (Crew
Return Vehicle) som ar ett
samarbete mellan NASA och
ESA. CRV skall paett sakert sétt
kunna transportera 7
besattningsmedlemmar fran den
internationella rymdstationen till
jordeni handel seav ennddsituation.
FFA har genomfort 4 provomgangar
med X-38 ochfler & planerade.Se
bilden pa X-38 under den
internatione larymdstationen| SS.

monteranyabyggelementtill I SS. Detinnebéar ocksa
att Fuglesang kommer att genomfoéraminst tresk
rymdpromenader runt 1SS. | samband medflygningen
skaocksabesittningen ombord pal SSavltsasav en
ny beséttning.

Christer Fuglesangs kommenterar:

—Deté&renflygningsomhar alt inklusive

rymdpromenader som&r varjeastronautsdrom. Efter
lang vantan skadet bli oerhtrt spannandeatt paborja
traningen ochforberedel sernainfor uppdraget pal SS.

Med dennaexpedition ut i rymden kommer
Christer att skrivainsigi varahistoriebdcker pa
samma satt som Nordenskiold, Sven Hedin och
andraberdmdaupptacktsresande.

Christer Fuglesang ér foddi Stockholm1957. Han
studerade Teknisk fysik vidK gl. Tekniskahtgskolan.
Ar 1987 disputeradehani experimentel| partikelfysik
vid Stockholmsuniversitet ochblev docent 1991.
Fuglesangantogstill ESA:sastronaututbildning &
1992. Hanblev denfoérsteeuropei skeastronauten
med baderysk ochamerikansk uthildning. Under &ren
1993till 1996 trénadeFuglesangviddenryska



Stjarnstaden och har certifikat att
forabefd i denryskarymd-
farkosten Soyuz.. Hanvar ocksa
backupfor ett sexmanaders
uppdrag, Euromir 95, pa
rymdstationenMir. Ar 1996
OverfordesChrister Fuglesangav
ESA till NASA:sJohnson Space
Center Astronaut Officei Houston.
Hanavdutadesinformella
astronaututbildningvidNASA |
april 1998 med kompetenssom
NASA Mission Specialistfor den
amerikanskarymdfarjan. Fuglesang
har dérefter varit stationerad av
ESA vidNASA:sAstronaut Office
I Houston

UAV-flygningar i
Kirunaomr adet

Demonstrationsflygningar med
en sk Unmanned Aerial Vehicle,
UAV kommer att agarumi
Kiruna-omradet i maj-j uni 2002.

Rymdbolaget har skrivitkontrakt
med Eur opean Aer ospace
Defenceand Space Company,
EADSf0r att utforadessa
flygningar meddenforsta
flygningenplaneradtill den28mgq.

Det 6vergripandemal et for
flygningarnadr att visapa
moajligheter ochidentifiera
eventuellaproblemmedatt operera
UAYV-systemav dennastorleki
Sverige.

Demonstrationeni Kirunaér enav
metodernasom For svar smakten
valt att nyttjafor att byggaupp
kunskapochkompetensinom
viktigaframtidateknikeri
utvecklingochférnye seav
Forsvarsmaktensformagor.

UAYV benamnd Eaglemarknads-
forsav EADSoch har en spann-
vidd pa17 m, vager 1100 kg och

kanflygaupptill 20000 munder
30tim.

Nyttol asten pa200 kg utgor dels
instrument for utforskningav
stratosfaren och delsRadar med
Syntetisk Apertur och
ElektroOptiskal/l nfraRddasensorer
for spaningoch dvervakning.

Bilder distribuerasviaForsvars-
maktensnétverktill olika
ledningscentraer. L uftfartsverket
levererar en VHF DataLink
mode4transponder (enligt
Hakan L ans system)for
integrationi Eagleochforsok med
flygtrafikledningbaserad padenna
nyatekniki Kiruna-omradet.

Demongrationdlygningarna
kommer att genomfdrasunder
flygprovningdtillstandi FM Vsregi.
Ettflygprovprogramhaller paatt
tasframi samarbetemellanFMV
(ForsvaretsMaterielverk) och
Rymdbol aget, somhar avtalat om
densk North European Aer o-
space Testrange, NEAT.

Flygningarnablir deforstainom
dettasamarbetsavtal . Eaglestartar
ochlandari Kirunaochflyger pa
olikahojder 6ver Esrangeoch
Vidse/RFN ochentillfaligtavlyst
korridor daremellan.NEAT
erbjuder test och6vningav olika
flygfarkoster paEuropasstorsta
avlystaomrade6ver land pA360
ganger 100km.

Ett Flight Oper ationsCenter
organiserasi ArenaArcticapa
Kirunaflygplatsdéar Eagle
markstationar placerad.

Flygtekniskaforeningen
arranger ar ett studiebesotk den
8-9juni med bla. ett besok vid
ArenaArcticaochen
demonstrationav Eagle.

/FTFS Hemsida pa N
Internet
Adressen &r:

www.flygtekniskafor eningen.org
PaFTFsHemsidafinnsbl.a
aktuell information om Huvud-
foreningensProgramverksam-
het.

BEVINGAT finns ocksa pa
Hemsidan under rubriken"FTFs
Tidskrift" och kan laddas ned
fr.o.mnr 4 1996.
Hemsidanredigerasav
redaktoren for BEVINGAT.
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