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Thulinmedaljutdelningen 2002

Vid FTFs arsmoéte den 14 maj pa Skeppsholmen i Stockholm utdelade Generalmajor
Gunnar Lindqvist Thulinmedaljer till Bengt Halse, Erik Kullberg, Conny Carlson och

Harald Lindestrand.

Foljande text dr ett referat av de anféranden som Gunnar Lindqvist holl till medaljorerna:

Bengt Halsetilldelas Thulinmedaljeni

guld for sinautomordentliga insatser, specielltsitt
ledarskap, for svensk flyg- och rymdindustri.

1974 anstilldes Bengt Halse vid Ericssons
dévarande Division for forsvars- ochrymdteknik i
MolIndal. Haravancerade han snabbttill divisionschef
for mikrovadgskommunikation ochrymdteknik. Bl. a.
Leddehanutvecklingen ochmarknadsforingenav
Ericssonsdelsystemi satelliterna Tele-X och ERS
(deneuropeiskajordresurssatelliten).

Haninsdgtidigt vikten av att varamed 1det
europeiska rymdsamarbetet och lyckades vil med
attmarknadsfora Ericssons produkter inom detta
omréde.

1988 utsags Bengt Halse till chef for divisionen for
flyg- ochrymdteknik. Harvid ledde han mycket
fortjanstfullt arbetet med avioniken i flygplan 39
Gripen, t.ex. radarn PS05, men dven den flygburna
spaningsradarstationen PS890, ERIEYE.

1989 blev Bengt H. VD for Ericsson Radar Systems
och verkade som sddan framtill 1995 - dd hanblev
koncernchef och verkstillande direktor for Saab
AB.

Detvarenbrytningstid for flygdelenav Saab.
Visserligen var flygplan 39 Gripeni full produktion och
man forberedde utvecklingen avenny versionav detta
flygplan.

Men samtidigt gick den civila flygplanproduktionen
med forlust.

Bengt Halse och Gunnar Lindqvist

Ovanpa dettaminskade forsvarsanslagen kraftigt och
ensvensk dominerad utvecklingav ett nyttkrigs-
flygplanblev mycketmindre sannolik.Férhandlingar
omsamgdende med BAe, ellerrittare sagt delvis
forsdljning av Saab, hade pagéttunder en viss tid.

Bengt Halse insdg mot denna bakgrund
nddvandigheten aven omstrukturering inte barainom
Saabutan dveninom andradelarav svensk forsvars-
industri.

Sélundaintegrerades vissadelar av Ericsson och
CelsiuskoncerneniSaab AB.
Samarbetetmed BAebyggdes pa ytterligare. Saab
fick alltsa ettbredare verksamhetsfilt.

Tyvérrblevdetnodvindigtattlagganed
produktionenav de svenskacivilflygplanenochatt
sdljautvissadelarav Celsius.

Under Bengt Halses ledning har nu Saab



utvecklatstill ettmycket
konkurrenskraftigt foretag, aven
internationelltsett. Och forlust-
siffrornahar vantstill vinst. Med en
effektivledningochmedden
samlade baskunskapeninom
koncernen som grund har Saab
hérigenom getts enklar profilering
somleverantor avkomplexa
system.
Detinnebar att foretaget har goda
forutséttningar att verkaiett
Europamedalltmerintegrerad
industristruktur ochinternationellt
samarbete.

Men skicklighet fordras dveni
fortsattningen for attundvikade
fallgroparsominternationellt
samarbete kan medfora. Det dr inte
bara fordelar med detta arbetssitt.
Bengt Halse har en gedigen
teknisk bakgrund.

Min personliga synpunkt ér att
ensddan bakgrund drnddvindig
forattkunnaskapaen visionavde
framtidamojligheterna for ett sa
teknikdominerat foretag som Saab.
Jagkénner ocksé tillrackligt mycket
for vart land for att nska att Saab
ochandraindustriertill storsta
delenbibehaller sin produktion
inom landet, trots denioch forsig
nddviandigatrendentill allt mer
globaliseringavindustrin. Till
syvende ochsistdrdet produktion
som ger var vilfard. Det vore synd
omvifortsétterattlaggatillverkning
ilaglonelander. Vadskall vida
konkurreramed nér dessainhdmtat
detteknologiska forsprang vi
fortfarande tror oss haoch da
dessutominte kantillverkaoch
ddrmed konstrueranya produkter?
Dethérkanske inte hordetill
dmnet, men dr en viktig parentes.
Vistilleralltsa varthopp till
foretagsledare som Dig, Bengt.
Efterdessaordvilljagslutligen
framhédva att Bengt Halses stora
kunskaper inom teknik, marknad
och ekonomi, tillsammans med
hans visiondra blick, formaga att

Erik Kullberg

Bengt Halse

samarbeta och leda
hogteknologiska foretag gor
honom mycket vdl kvalificerad
som guldmedaljor.

Erik Kullberg tidelas

Thulinmedaljenisilver {orsina
stora insatser inom omradet
flygmekanisk metodik.

Erik Kullberg har med stor
energioch dvertygelse och sinne
for vad som skulle behovas, arbetat
forattutvecklaanalysmetoderinom
flygmekanikomradet, dvs det
omrade som handlar om hur ett
flygplan uppforsigochreagerar for
olikastyrkommandonilufthavet.
1988 fick han somuppgiftatt
byggaupp ochleda flygmekanik-
kontoret pa Saab.

Hérharhan varitdrivkraften
bakom tillkomsten av olika
analysmetoder inkluderande
matematiskamodeller, simulerings-
modeller foratt planera markprov,
flygprov och knyta samman dessa
samtinte minstatt pa ettrationellt
sattkunnaanalyseraoch virderaall
dendataméngd somnuregistreras
vidolikaprov.

Utprovningen av flygplan
37 Viggen innebar genom
inforande av bandinspelning och
telemetreringtillsammansmed
utnyttjande av datateknik heltandra
mojligheterattsamlainuppgifter

Conny Carlsson Harald Lindestrand

(Foto: Carl Stalberg)

fran flygprov. Mendethade inte
kunnatutnyttjas omintenya
analysmetoderutvecklas forattta
hand omall den informationsom
man praktiskt taget dranktesav.
Detérbl.a hiarsom Erik Kullberg
alltsd gjort sin storainsats.
Naérgirstyrningsproblemen med
dentvamotoriga Saab 340
uppdagades bidrog ocksa Erik
Kullbergmedpersonligainitiativ, till
attdetta trickiga problem kunde
16sas.

De tva haverierna med flygplan
39 Gripen 1989 och 1993 visade
tyvirrattutford konstruktion och
utprovningav flygplanets
styrsysteminte vartillfredsstéllande.
Projektet kombl.a av detta skél in
iettkritisktldge med hotom
nedldggning.

Vidlésningen av problemenmed
styrsystemetbidrog Erik Kullberg
vasentligt genomattdriva framnya
okonventionellaanalysmetoder.
Projektetkunde sedan
fullfoljas.Dettatillsammans med
andra viktiga insatser har dels gjort
att Gripennu har ett bra styrsystem
ochdels att Saab’s kunskaper
inom flygmekanik ater natt
vérldsklass.

Erik Kullberg har
sammanfattningsvis med
sjdalvstandigt initiativ, stort
kunnande, integritet och energi
bidragit till nuvarande



kunskapsniva inom flygmekanik
och utprovningsmetodik vid Saab.
Alltsa vl viird att fa Thulin-
medaljen i silver.

Conny Carlsson tilidelas

Thulinmedaljenisilver forsina
insatser forradar PS461
jaktversionenav flygplan Viggen,
JA37.

Conny Carlssontog
civilingenjorsexamen vid Chalmers
1976.Han anstélldes vid Ericsson
Microwave SystemsiMoIndal
sammaar.

Efterkorttid blev han gruppchef
inomomradet elforsorjning.
1980 dvergick hantill radar-

tekniksidan, ddrhan 6vertog ansvaret

forvidareutvecklingen av Jakt-
viggens radar PS46.1992
anstilldeshan vid FMV, men fort-
satte ddrifran med attarbetamed
PS4e6.

Forsten kortbakgrund till PS46.
Somettresultatav Luftforsvars-
utredningen, som pagick 1967till
1970, beslot man vidareutveckla
flygplan 37tillenny version for
jaktuppdrag.

Detblev enstor dndring av
attackversionen for attdeivissafall
hérdarekraven vidjaktstrid skulle
kunnauppfyllas. Motorn méste
byggas om, enny radar utvecklas
samtmerav ovrigavionik behvde
moderniseras ochdigitaliseras.
Attflygplan37valdes somnytt
jaktflygplanberoddetill stor del av
attdet fanns godamdjligheter att dér
byggaineneffektivradarmedny
puls-doppler-teknik.

Dennateknik var en forutséttning for
attkunnamota detallt mer
accentuerade laghdjdshotet. Man
méste kunnabekdmpainte bara
overljudsbombflygplan pdhoga
hdjderutan ocksé lagt flygande
attackflygplan.Genom forutseende

forskning inom landet varman mogen

attstartaenutvecklingavenradar

med sk medium-prfpulsdoppler-
teknik. PS46 blev darvid forsta
radarniEuropamed dennanya
teknik.

Konstruktionen av dennaradar
varalltsa viligdng nidr Conny
Carlssonbdrjade sitt arbete med
dennaviktiga produkt.
Utvecklingeninombl.a. digital
signalbehandling och mikro-
véigsteknikenmedforde
emellertidnyamojligheteratt
forbéttra prestanda och dirmed
effektivitet forradarn PS46.
Detédrnu Conny Carlsson
kommer in och med sin krea-
tivitetinitierar flera forbéttringar
ochheltnya funktioner. Dessa
kunde inféras inombegriansade
kostnader, myckettill foljd av
denlangtdrivnadigitaliseringen.
Problemkundei flera fall Idsas
medmjukvarudndringaristéllet
forhardvarudndringar.
Mgjligheten att upptiackamél har
forbattrats samtidigt somradarn
har fatt battre skydd mot fientlig
storning.

FlygplanJA37 varunder fleraar
detbéstajaktflygplanetsom
konstruerats inom Vésteuropa.
Det6vertraffades baraavnagra
amerikanskamotsvarigheter och
vadbetriffar flygenskaper, men
inte radaregenskaper, avnigon
rysk konstruktion.

Conny Carlsson har med
andra ord starkt bidragit
till effektiviteten av vdrt

luftférsvar.

Han har @ven entusiasmeratoch
stottat sinamedarbetare och
skapatettpositivtarbetsklimat
kringvidareutvecklingenav
dennaradar.
Sammanfattningsvis kan vi
konstatera att han dr vl
kvalificerad for en Thulin-
medalj.

Harald Lindestrand

tilldelas Thulinmedaljenibrons
for sina engagerade insatser inom
Flygtekniska foreningen. Harald
Lindestrand harunderelvaar,
1991t.0.m.2001, innehaft olika
uppdragistyrelsen for Flygtekniska
foreningenslokalavdelningi
LinkGping, varav desistatvd dren
som ordférande Han har ddrfor
genom en energisk arbetsinsats i
hog grad framjat Flygtekniska
foreningen.

Internationella
Utmarkelser

Fredrik Engstrom har
tilldelats CEAS Award 2002 for
“outstandingachievementsin
aerospace”.

Confederation of European
Aerospace Societies (CEAS) delar
utdennautmérkelseden 12
novemberisamband meden
kongressiPalais duHeisel i
Bryssel.

Fredrik Engstrom var tidigare
direktor for Rymdbolaget och var
senast direktor for Ariane-
programmetvid ESA. Han
tilldelades Thulinmedaljeniguld
1996.

Per Lindstrand harblivit
utsedd till hedersdoktor i
teknologi vid University of
Wolverhampton i England for sina
insatser somtillverkare,
konstruktor ochpilotav
hetluftsballonger.Utmirkelsen
utdelades den 9 september. Per
Lindstrand har tidigare utndmnts till
HedersledamotiFlygtekniska
foreningen.



FTFs Studieresa till Kiruna

Flygtekniska foreningen anordnade en studieresa
kallad ”Hi-Tech resa till Kiruna” for sina
medlemmar den 8 — 9 juni for att bl.a studera UAV

flygverksamheten.

Foredrag och demonstration hollsi Arena Articahangarenom UAV
teknik och om de padgéende proverna. Férutom de militéra proven
genomfors civilaprover. Forskaren Kevin Noon redogjorde for ett
experiment med en flygburen partikelrdknare. Den holl just pé att
installeras1 UAV-farkosten, som vdgerhela 1100 kgoch haren
spannvidd 6ver 16 m.

Forattkunna f6lja farkosten under flygningen finns en transponder
typ VDLm4 med ombord. Pa Kiruna flygplats harnyligen
markutrustningen for ADS-B med VDLm4 installerats. Detdrdet system
som LFV utvecklatbaserat pa Hikan Lans principer. Detta system dr
nuupphojttill internationell standard av ICAO och haller nu gradvis pa
attinstallerasiSverige. Mgjligheten finns att flyga enligt principen "se och
blisedd" med dettasystem.

Middag its gemensamtiJukkasjérvi, vernattning skedde pa Esrange
ochvisningav anliggningarna genomfordes av Mattis Abrahamsson,
som drmedlemiforeningen och arbetar pd Esrange medblaNEAT
(North European Aerospace Testrange) och UAV projekt.

Efter lunchiKiruna forvitill LKAB gruvmuseum, som ligger flerahundra
meter under markytan. Dér visades pa ett utomordentligt satt hur
vérldens storstaunderjordsgruva fungerar och dess historik.
Somavslutning gjordes ett studiebesok pa Institutet for rymdteknik
(IRF). Ett fintbildspel om norrsken imponerade liksom bredden av den
forskning sombedrivs vid institutet. Institutet dr inrettimycketmoderna
ochinspirerande lokaler med hanforande utsikt over det milsvidda
fjallandskapet.

De 31 deltagarnairesan kom fran helalandet och en del flog till Kiruna
med eget flygplan. Védret var enastdende fint och myggen endast
sparsamt forekommande.

Av deltagarnasreaktioner att doma sa uppskattades det intensiva
programmet mycket. Manga fick med sig minnetav en spannande
upplevelse och trevlig samvaro med likasinnade teknikintresserade
vanner.

Lars Holmstrom (Féardledare)
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