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Saab och Volvo Aero ar med i Eurotrainingprojekt

Pilotutbildningssystemet Eurotraining omfattar bade ett nytt europeiskt
skolflygplan, nya utbildningsbaser och ett nytt utbildningssystem for piloter. Tolv
europeiska flygvapen ar tilltdnkta kunder for det nya systemet, som skall vara klart

2010.

Saab ingdr i det konsortium med fem europeiska industrier, som har undertecknat
ett studiekontrakt vilket skall resultera i definitionen av ett gemensamt
pilotutbildningssystem, Eurotraining, och ett nytt europeiskt skolflygplan.

Volvo Aero har tillsammans med su andra flygmotorindustrier i Europa
undertecknat ett studiekontrakt for utveckling av skolflygplanets motor.

Saab’ sstudiekontrakt som
tecknadesi Rom den 2 december
2002innebér att Eurotraining-
projektettar ett viktigt steg framét.
Syftet medstudienér att definiera
ettgemensamt pilotutbildnings-
systemfor tolv europei ska
nationersflygvapen. Kontraktet
tecknadesmdlanfemflygindustrier
ochtolvflygvapen. Defem
industriernadr forutom Saab,
italienskaAer macchi, franska
Dassault, spanskaEADS-CASA
ochtyskaEADS-Deutschland
déar Aeromacchi & huvud-
kontraktor. Detolv nationernaér
Belgien, Finland, Frankrike,
Grekland, Holland, Itaien,
Portugal, Spanien, Sverige,
Schweiz, Tyskland och Osterrike.
Studieverksamhetensomskall paga
ett ar &rindeladi 15 arbetspaket.
Saabansvarar for tvaviktigapaket,
Aircraft Alternatives och
Embedded Training, dvs

flygplandternativ ochdedvnings-
funktioner somskall kunna
simulerasi flygplanen. Saabhar
redangenomfortvindtunne provvid
FOI/FFA medettflygplanalternativ
bendmnt 518. Denskolflygplan-
konfigurationenhar studeratssedan
ar 2000 ochkanvisasigvara
anvandbar for Eurotraining-
konceptet.

-Detta &r ytterligare ett omrade
dar Saab kan havda sig pa
teknikens absoluta framkant.
Vart kunnande och déarmed vart
bidrag bygger pa den vérlds-
ledande systemkompetens som vi
besitter genomutvecklingenav
Gripen, sdger UIf Edlund somér
Saab Aerospacesrepresentant i
industrinsstyrgrupp.

Eurotraining, somskall
bedrivaspatvaeller tregemen-
sammaeuropei skautbildnings-
baser, kommer att bli mycket
kostnadseffektivtjamfort med

dagensnationdllasystem. Det
férdigapilotutbildningssystemet
inklusivenytt skolflygplan, med
blandannat alaingdendesimu-
latorer kanvararealiserat 2010.

Volvo Aero’sstudie-
kontrakt tecknadesmellan dtta
flygmotor-industrier ochitaienska
Aermacci.

Deéttaflygmotorindustrierna
arforutomVolvoAero,italienska
FiatAvio, spanskal TP, tyska
MTU Aero Enginesoch Rolls
RoyceDeutschland, franska
SnecmaM oteur s, belgiska
TechspaceAeroochfranska
Turbomeca.

Flygmotorgruppenkommer
att suderatvanyamotoralternativ
med dragkraft pA6000Lb
respektive8000Lb.



Flygteknikens vagga innan brdderna Wright

Ingen, som ar intresserad av flyg, har val undgatt att markaatt man under 2003 med stor pompa

kommer att firaatt det ar hundraar sedan br 6dernaWright gjor desinafor staflygningar. Nu skaman
som bekant intelédgga smolk i gladjebagar e, men den for stakontr oller adeflygningen av en manniska
gjordesfaktiskt 120 ar tidigare. Det var dafransmannen Jean PilatredeRozier, professor i fysik, och
markisend’ Arlandes, major i infanteriet, gjordeden for stauppstigningeni en ballongkonstruerad av
ett annat br 6dr apar, Etienneoch Joseph M ontgolfier.

Mankanfunderatver varfor de
storauppfinningarnainomflyget &
familjeangd &genheter. Hur som
helst,i badafallenkom
uppfinningarnasnabbt att anvéndas
militért. Ballonger anvandesfor
spaningunder 1800-taletskrigfran
Napoleonochframat ochbroderna
Wrightsuppfinningdogigenom
under forstavérldskriget.

Menfranborjanhadevaresig
Wrighteller Mongolfiernégra
kommergdlaelermilitéraintressen
bakomsig. Liksomteknikeriala
tider villedehelt enkelt hittapa
nagot nytt. Eller kanskeandainte.
BrodernaM ontgolfier var
namligené&garetill enpappersfabrik
I Lyonochdegjordesinaballonger
av papper. Det var dltsafraganom
endiversfieringfor att anvandaett
modernt uttryck.

Det verkar som om de ocksa hade
varitinblandadei tvétteribranschen.
Det sagsi allafall att dekompasin
uppfinning nar desdg att | akan,
somtorkadestver eneld, hojdes
ochboljadeuppat. Kanskevar det
darfor dekom paide’ natt binda
fasteneldunder ballongen, ochse,
denlyftesig!

Detvar eméellertidinteroken, som
lyfteMontgolfiersballong. Dehade
fylltdenmedvarmluft, somvar
|&ttareandenomgivande
undantrangdakalla. Antagligen
ovetandehadedeanvantsigaven
naturlag, somsager att omen
kropp nedsénkesi envétskael ler

engas, sapaverkasdenav en
lyftkraftlikameddet undantréngda
medietstyngd. Dengrekiske
vetenskapsmannen Arkimedes
hadekommit padettatvatusen ar
tidigarenar hanlagi sitt badkar.
Iblandtar detlangtidinnan
grundforskningkommertill
anvandning!

Faktum &r att ballongenmed
Arkimedeshjép,dominerade
luftfarteni 150 ar andatillsdet
storal uftskeppet Hindenburg,
byggt av GreveFerdinandvon
Zeppelin, havereradei New Jersey
1937. Bildernaav det brinnande
luftskeppet var sdspektakul draatt
vérldenomedel bart sl utade
anvandasadanamaskiner.

Né&r Rozier ochd’ Arlandes
gjordesinforstaflygninghademan
redani mangahundradr
experimenterat medenannan
naturl ag, resktions-principen, som
sasmaningom|eddeframtill
Wrightsmaskin. Detfinnsnagra
enklaekvationer, sombetytt
mycketi manniskanshistoria. Den
mestva kéndaér antagligen
EinsteinsE=mc2. Detfinns
emellertidenannanekvationsom
haft énnustorrebetydel se. Den
kommer fran Newton och sager
att omroérel semangden (enmassas
storlek multipliceradmeddess
hastighet) &ndrasmedtideni en
vissriktningsuppstar enkrafti
motsatt riktning. Som bekant
upptacktehandettadaett fallande
applebromsadeupp mot hans

huvud. Hur som helst sdar det den
ekvationen, somligger bakomhela
dennuvarandeflygtekniken. Av
denfoljertill exempel attkraften
hosenstralefranen
trédgardssang, propellereler
jetmotor & massflodet multiplicerat
medstrd hagtigheten.

Isaac Newton (1642-1727)
réknasjamteEinstein och
Arkimedestill destorstagenierna
genomtiderna. Hand utade
emellertidsomchef for det

engel skamyntverket, val narmast
motsvarandeenriksbanks-chef. En
anmarkningsvardkarriar farman
sdga.

Attresktionsprincipenkunde
anvandasfor framdrivninghade
man upptackt |angt féreNewton.
Detvari Kina, denefter Romsfall
endadterstdende supermakten,
sommangjordeenupptakt, som
kanskeendag goér det majligt for
Mac Donaldsatt etablerasigpa
Mars.

For ungefar 1500 ar sedan uppfann
kinesernakrutet. Sedanvar det
baraentidsfragainnannagon
gldmdeett bamburor fyllt medkrut
i eldenochfanndet visdandeforbi
huvudet. Raketenvar fodd. | laget
mot mongolernavidKai-fung-fudr
1232 sattekinesernainraketer,
varsdunder enligt uppgift hdrdes
pa25kmavstand och somvid
neddagetforstordea Itinom
tvétusenfot.



Turligtnogforomvérlden
utveckladesdet kinesi skasamhéllet
sedani enintellektuell och
humanistisk riktningsnarareanen
militér och affarsmassig. Det blev i
stéllet europeerna, som erbvrade
véarlden. Dock forst sedan de dlagit
tillbakamongol erna, som sattein
raketer nar de erdvrade Budapest pa
gaveden kristne frélsarens

fodel sedag, juldagen 1241.

Alltidredofor nyaideer, som
europeernavar dafor tiden, salarde
desigsnabbt att anvandadennya
teknikenfor det devar mestintres-
seradeav, namligenkrig. Sedande
erovrat restenav varldenochdelat
denmellansig, fortsattedesom
bekant med o&ndligaochinvecklade
inbOrdeskrigdar raketenkomtill god
anvanadning.

Raketensforstamilitérastorhetstid
kulmineradenér denengel kaflottan
bombarderadeK penhamnmed
tiotusentalsraketer. Attraketensa
smaningomfick gesigfor kanonen
beroddepadaligtraffsakerhet. Det
lyckadesman atgardapa1900-talet.
Numerahar raketen en saker
stéllningsomtransportor av
sprangmedel dver storaavstand.
Hér &r detemellertidtransportav
manni skor, somvi &r intresseradeav.
Ettforsok att flygamedraketer
gjordesfaktiskti Kinaomkring 1500.
Envisstjansteman, vidnamnWan-
Hul& dabyggaenraketdrivenstol
forsedd medtvaflygandedrakar,
ocksadet enkinesisk uppfinning. Till
skillnadfranMontgolfier bes 6than
attbli sinegentestpilot. Tyvarrvar
maskinensvarartatinstabil. N&r
rokenochflammornalagt sigsdgman
sommansager aldrigmer rékenav
Wan-Hu.
Forsoket att flygamed raketer slog
alsaintesaval ut. Mendet fannsde
somredanlangttidigarel Ost
problemet att flygamedreaktions-
principen. Det skavi beréttaomi en
annanartikel.

Ulf Olsson

SVENSKA FUNKTIONARER
INOM ICAS

Vidérets| CAS-kongress, som
hollsi Toronto Kanada8-13
september, utsagsBilly
Fredriksson, Saabtill ICAS
President for denkommande
tvaarsperioden. Billy har varit
ordforandefor | CASprogram-
kommittéunder dengangna
tvaarsperioden.
AndersGustafsson, FOI har
utsettstill | CASExecutive
Secr etary for en period av sex
aroch | CASsekretariat
kommer att flyttastill Sverige
franFrankrike, dar det funnits
sedan 1997. ICAS har accep-
terat ett svenskt erbjudandefran
FTF och FOI att under aren
2003till 2008 tadver véard-
skapet for sekretariatet, som
placeraspaFOIl, Bromma.
Gunnel Backstrom, FOI blir
soml CASCoordinator
spindelni nétetforall
korrespondensmm.

ICAS- International Council of
theAeronautical Sciences- &ren
samverkansorganisationfor
" professiona societies’ inom
flygteknik frénmer an301ander.
FTF&renav medlemmarna
tillsammansmedvaramajligen
meranamnkunnigasyster-
organisationer somtex AIAA |
USA ochRAeSi UK. Mera
informationomICASfinnspa
WWW.icas.org.
Huvudaktivitetenfor ICASar de
kongresser somarrangeras
vartannat & paolikahall i
véarlden. Nastal CAS-kongress
kommer att hdllasi Y okohama,
Japan 2004. ICAS & ocksa
medarrangor for andra
kongresser - t ex i samband med
firandet av 100 &rsjubileet av
brodernaWrightsflygning2003i

Dayton, Ohio(www.aiaa.org/
Dayton2003).

BENGT HALSE AECMA-
PRESIDENT

Bengt Halsehar blivit utseddtill
ny president for deneuropeiska
sammand utningenfor flygindustrin,
AECMA, efter fransmannen Jean-
Paul Béchat. Uppdraget stracker
sigOver tvaar- forst sompresident
i ett &r och dérefter past president
ochmedlemi presidiet under
ytteligareett ar. Detinnebér att
Bengt Hal sefran den 4 oktober
representerar ndrmareenhalv
miljonanstél|dainomeuropeisk
indutri.

- Det ska bli mycket spannande.
Jag har redan markt att
presidentskapet ger en extra
tyngd i olika sammanhang.
Uppdraget kommer kanske att
innebéra cirka tva arbetsvckor
for mig under aret, det mesta
arbetet gorsju av sekretariatet i
Bryssd.

Viktigafragor dendrmastedren
blir attklaraut régangarnamellan
AECMA ochandratunga,
narliggandebranschféreningar for
forsvarsochrymdindustrin.
Samarbetetmed branschorganet i
USA, AlA (Aerospacelndustries
of America), blir ocksaallt
viktigare.

AECMA arbetar for att fa
omvarlden,till exempe politikerna
ochkommissionérernai EU, att
forstaflygindustrinssynpunkter pa
laggtiftning, regdverk,
flygplatsfragor medmera. Men



ocksaatt visavadindustrininnebar
for forskningoch utvecklandet av
kvdificeradearbetdtilifdlen.

AECMA och dessmedlems-
foreningar har genomarenvarit
effektivapaatttaframfaktainfor
viktigapolitiskabeslut. Och
Sverigehar sedanlangeett stort
inflytandei AECMA.

- Det @r i allafall betydligt
storre an vad storleken pa vart
land eller var flygindustri anger.
Vi har till exempel varit mycket
aktiva i AECMA:s expert-
kommitéer i olika fragor, sager
BengtHalse.

FAKTA:

European Association of Aerospace
Industries (AECMA) bestar av
representanter for den europeiska
flygplansindustrinfrén samtliga15 EU-
l&nder samt Tjeckien. Den svenska
foreningen heter SAI (Swedish
Aerospace Industries) och har Saab och
VolvoAerosommediemmar.

Mer faktafinnspdwww.aecma.org

Theodore von Karman’s -
insatser inom flygtekniken

Som f6ljd av mitt arbete med PR for
JAS Gripen’s marknadsforing i Ungern
har jag blivit kontaktad av dr. Varga vid
Krigshistoriska Museet i Budapest.
Han kordinerar ett arbete infor en
kongress och utstallning varen 2003
som skall avhandla Theodore von
Karmans insatser inom flygtekniken.
Som jag forstar ar dessa betydande.
Museet soker personer som pa nagot
satt varit i kontakt med von Karman,
tréffat honom, studerat vid hans institut
eller p4 annat satt har nagot

intressant att bidra med.

Dr. Varga ar en sann Sverigevan och
skulle gora allt for att lyfta fram ett
svenskt bidrag till konferensen - bilder,
minnesberattelser, medverkan vid
konferensen, mm.

L4&szI6 Balazs

Progressive Marketing

Box 6242

SE-40060 Goteborg, Sweden
Tel: +46 31 846400

Fax: +46 31 256400

Bengt Andersson har
avlidit

InomHygtekniskaForeningen
beklagar vi djupt Bengts
bortgang.
Viinom Flygtekniska
Foreningeni Linkoping, dar
Bengt i fleradecennier paett
mycket uppskattat satt arbetat
som sekreterare, har mist en
finkamrat, eninom styrelsen
uppskattad medarbetare och
eninom hela Flygtekniska
Foreningen kand och kompe-
tent profil. Han har genomen
energisk och engagerad
arbetsinsatsi hog grad framjat
FlygtekniskaFdreningen.
Ini det sistaarbetadeBengt
med det somblev hanssista
uppdraginomHygtekniska
Foreningen, att som
huvudansvarig arrangera
Jubileumskvéllen” Lansen
50ar” paFlygvapen-
museum i Malms| att
tisdag kvall den5Nov.
2002. Dettafick han
tyvarrinteupplevasjalv.
BengtVV Anderssonvar
sedan 60-talet engageradi
denflygtekniskautbildningen
vidKTH dér hanansvarade
foringtallationskursensom
1987 utveckladestill 12-
poangskursen” flygplan-
byggnad’, denstorstakursen
Inomprogrammet. Genom
snsamtidaverksamhetinom
flygindustrinochKTH:s
flygteknikutbildninghar han
kunnat hdllaundervisningen
paflygteknikensframkant.
Vi ser nutillbakapaden
tid vi haft tillsammans
med Bengt med glédje.
Det hjalper ossi var sorg
och saknad efter Bengt.

Per Bertler

Ordférande i
Flygtekniska Foreningen
Link6ping
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