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THULINMEDALJORERNA 2007

Flygtekniska foreningen i samarbete med IVA, delar i ar ut Sveriges fornamsta flygtekniska
utmarkelse, Thulinmedaljeni guldtill civilingenjor | ngvar Sundstr 6m, f.d. EricssonRadar, for
for hansutomordentligt fortjanstfullainsatser vid utvecklingen av tregenerationer flygradar.

Medaljeni silvertilldelascivilingenjor Peter Rathsman, Rymdbol aget, for sinabetydande
insatser som projektledarefor manfarkosten SMART-1. Peter Eliasson tilldelasThulinmedaljen
I silver fOr sinabetydandeinsatser inom utveckling av aerodynamiska ber&kningsmetoder.

Thulinmedaljen har delats ut arligen sedan dessinstiftan 1944 till de som anses hautfort de
mest framstéende insatsernainom flyg- och rymdteknik i Sverige. Av tradition delas
medaljerna ut i samband med Flygtekniskaforeningens arsmote, somi ar ager rum den 10

ma] i Lakarsallskapetslokaler i Stockholm.

Ingvar Sundstrdm tilldelas Thulinmedaljen i
guld fér sina utomordentligt fortjanstfulla insatser vid
utvecklingen av tre generationer flygradar.

Ingvar Sundstrém anstélldes 1957 som nyutexaminerad
ingenjor fran TekniskaGymnasieti Goteborgvid davarande
Telefonaktiebolaget LM Ericsson i Mdlndal. Parallellt
med arbetet som konstruktér studerade han vid Chalmers
Tekniska Hogskola och 1963 avlade han
civilingenj6rsexameninom el ektroteknik. Under allasina
yrkesverksamma &r har han fortsatt att forkovra sig och
med stor nyfikenhet f6ljt teknikensutveckling, varigenom
han med stor tréffsakerhet kunnat initiera sprang till ny
teknik.

| flygplan J 35 Draken ansvarade Ericsson for
malinmatningssystemet med en egenutvecklad radar och
en IR-spanare fran Hughes Aircraft Company i USA.
Ingvar Sundstrém blev hér enav pionjérernainom Ericsson
nar det galler optimal filtrering av svaga radarekon i
mottagarbrus. Han bidrog pa ett avgorande sétt aven till
servoprincipernafor rymdstabilisering av radarantennen.
Ingvar Sundstrom blev dérefter ansvarig konstruktor for
dendigitalasignal- och databehandlingentill radar PS-46
i flygplan JA 37 Viggen. Detta blev, utanfér USA, den
forstahelkoherentaflygradarnmed” ook down” -formaga.

INGVAR SUNDSTROM

Ingvar Sundstrom leddekonstruktionenav badehard- och
mjukvara. Han var &terigen pionjar, introducerade de
senasteel ektroniskakomponenternaliksom nyaprinciper,
bl.a. Kalmanfiltrering for skattning av mabanor. Tack
vare honom fick radarn en mycket flexibel struktur, vilket



blev en forutséttning for bibehdllande av hdga prestanda
andatillsflygplansystemet togs ur drift.

Ingvar Sundstrém fick naturligen fértroendet att vara
teknisk chef for utvecklingenav radar PS-05/A till flygplan
JAS 39 Gripen. Han ledde och ansvarade for den
Overgripande radarkonstruktioneninom Ericsson och var
arkitekten for den revolutionerande signal- och
dataprocessorn. Jamfort med tidigare flygradar ingar,
trotsmindrevikt och volym, betydligt fler funktioner och
béttre prestanda for inméatning av bade luft- och ytmal,
kartritning samt robotkommunikation. Inom olika
samarbetsgrupper mellan FMV och foéretagen inom 1G-
JAS, t.ex. SAM 39, bidrog han i hégsta grad konstruktivt
till att finna lésningar, som var godtagbara for samtliga
parter.

Ingvar Sundstrom &r valkénd och mycket respekterad
aven internationellt. Vid tekniska férhandlingar med
utlandskaforetag och myndigheter var han under en lang
foljd av ar den savklare representanten for Ericsson.
Hans systemidéer har avsevart paverkat flera utlandska
radarsystem. | samband med utvecklingen av JAS-radarn
startade Ericsson samarbete med Ferranti Radar Systems
i Edinburgh, somdautveckladeenny radartill flygplan Sea
Harrier och senare dvergatt till utveckling av radarn till
Eurofighter. | det hér samarbetet hade Ingvar Sundstrom
ater den ledande tekniska rollen och bidrog kraftfullt i
forhandlingarna till att etablera gemensamma
systeml 6sningar med dmsesidigt utnyttjande av hardvara
fran bada foretagen. Samarbetet har varit mangarigt och
mycket framgangsrikt.

| kraft av sin mycket breda tekniska kompetens
representerar Ingvar Sundstrom den ackumul eradesvenska
kunskapen inom flygradar. Genom sitt lugna och sakliga
framtradande har han under en lang foljd av &r lett
utvecklingen och samtidigt ingett respekt och stort
fortroende hos kunder, samarbetande foretag och
underleverantorer bade inom och utom landet samt inte
minst hoskollegor inom Ericsson.

Ingvar Sundstrom &r vé kvalificerad att beldnas med
Thulinmedaljeni guldfér sinautomordentligt fortjanstfulla
insatser inom utvecklingen av fleragenerationer radar for
svenska forsvarets stridsflygplan med betydelse &ven i
flerainternationellaprojekt.

Peter RathsmantilldelasThulinmedaljeni

silver for sina betydande insatser som projektledare for
SMART-1.

Peter Rathsman tog sin civilingenj6rsexamen i maskin-
teknik vid KTH 1982. Han &r anstélld vid Rymdbol aget

PETER RATHSMAN

sedan 1983 och har en lang erfarenhet fran satellit-
projekten Tele-X, Frejaoch Odin.

Peter Rathsman har verkat som systemingen; 6r
och projektledare vid Rymdbol agets tekniska centrum i
Solna. Han borjade sin rymdtekniska bana med att
arbeta med struktur- och termisk analysi telekom-
satellitprojektet Tele-X. Dérefter var han ansvarig for
bl.a. skrovkonstruktion, mekanismer, termisk kontroll
och utprovningen av den forsta helt svenskbyggda
satelliten, Freja, som sandes upp fran Kinai oktober
1992. Han bidrog pa ett mycket fortjanstfullt sétt att
utvecklanya, stromlinjeformade metoder for den
tekniskaledningen av satellitprojekt. Han | Oste ocksa
manga svaratekniska problem, sarskilt kring det mycket
ovanligagranssnittet mot den kinesiskabérraketen. Alla
dessa kunskaper tillampade han som konstruktions-
ledare under detidigafasernai satellitprojektet Odin,
det framgangsrika svenska rymdtel eskopet som kretsar
kring jorden sedan 2001.

N&r Rymdbolaget fick i uppdrag att utveckla
ESA:s mansond SMART-1 gavs uppdraget att vara
projektledare for utvecklingen av farkosten till Peter
Rathsman. For att klara av den extremt korta tidplanen
och de hérda kraven pa funktion och driftsakerhet tog
Peter Rathsman bl.a. initiativet till att anvanda
industriellametoder och |6sningar frén fordons- och
telekomindustrin. Under hans ledning anvandest.ex. for
forsta gangen automatisk kodgenerering for att skriva
ombordprogramvarantill en av ESA:srymdfarkoster.
Detta kloka beslut gjorde ocksa att det vara majligt att
pakort tid och inom budget utveckla bade
programvaran for farkostens attitydstyrning sdval som
den mycket pdlitligaombordprogramvarasom autonomt
skdter om hantering av allafelfunktioner ombord.

Rymdbolaget har haft dtta storre underleve-
rantdrer och dessutom ytterligare tolv underleverantorer
pa apparatniva. Alla dessa underleverantorer
representerar tio lander. Att utveckla SMART-1 har



inte bara varit ett tekniskt kraftprov utan ocksa ett
organisatoriskt sddant. Den som pa ett suverant satt
hanterat bada utmaningarna & Peter Rathsman.

SMART-1, somi hovember 2004 gick ini om-
loppsbanakring manen, blev ett slags tekniskt examens-
prov for svensk rymdverksamhet. Med denna rymd-
farkost, som Rymdbolaget utvecklat &t den europeiska
rymdorganisationen ESA tar Sverigeklivetini den krets
av lander, som byggt rymdfarkoster for farder till andra
himlakroppar. SMART-1 gav Sverige och Rymdbol aget
stor uppmérksamhet nér den som planerat krasch-
landade pa manen 3 september 2006.

Peter Rathsman har en bade bred och djup rymd-
teknisk kompetens och en férmaga att anvanda den for
att leda utmanande rymdprojekt. Han har genom sitt
arbete som projektledare for SMART-1 satt Sverige pa
rymdkartan pa ett enastaende sétt. Peter Rathsman har
darigenomgjort sigutomordentligt fértjant av Thulin-
medaljeni silver.

Peter Eliasson tilldelas Thulinmedaljen i
silver for sinabetydandeinsatser inom utveckling av
aerodynamiskaberdkningsmetoder.

Peter Eliasson blev civilingenjor vid Kungliga Tekniska
Hogskolan (KTH) 1986 och anstdlldes samma ar vid
davarande Flygtekniska Forsoksanstalten (FFA). Han
blev efter nagot ar fran FFA:ssidaansvarig for ett projekt
bestéllt av Europeiskarymdstyrelsen ESA, somgick ut pa
att tillssmmansmed ett bel giskt universitet VUB utveckla
ett generdl It stromningsberdkningsprogramfor hypersoniska
berékningar. Peter Eliasson fick speciellt ansvaret for
arkitektureni programsystemet. Dettaberakningsprogram
anvandesi stor omfattning inom Sanger-programmet, som
avsdg utveckling av ett Europeiskt rymdflygplan, och
anvands an i dag av ESA for termoaerodynamiska
ber&kningar.

Under denna period genomgick Peter Eliasson
doktorandutbildning pd KTH och avlade 1994
doktorsexamen vid institutionen Numerisk Analys och
Datal ogi. FFA deltogunder 1990-taleti EU-projekt rorande
en ny generation av strémningsberakningsprogram som
gor det majligt att anvandaberékningsnét som kan skapas
pa brékdelen av den tid som erfordrats tidigare. D&
beslutet togs 1997 att starta utvecklingen av ett nytt
stromningsberékningsprogram med denna teknik som
utgangspunkt blev Peter Eliasson den naturlige
projektledaren for Edge-projektet.

Edgehar under 2000-tal et successivt utvecklatstill
ett mycket robust, effektivt och noggrant
berékningsprogram for flygtekniska tilléampningar. Vid
"Drag Prediction Workshop I11" i San Francisco 2006
deltog de framsta aktérerna som  utvecklar
stromningsberdkningsprogram i vérlden. Edge utvaldes
som ett av de fyra berékningsprogram som ger mest
tillforlitliga resultat. Att Sverige med en brakdel av de
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resurser som forskningsinstitut, programvaruforetag och
flygforetagi 6vrigavéarldenhartillgangtill kanliggai topp
ar till stor del Peter Eliassons fortjanst.

Edge anvands idag som SAAB Aerosystems
huvudsakliga verktyg for aerodynamiska berékningar. |
Neuron-projektet kunde SAAB, mycket tack vare Edge,
tafram aerodynamiskaberakningsresultat pAhalvadentid
som Dassault behévde. Edge har anvants i ett ESA-
projekt for att berdknadet transoniskaunderlaget till X 38-
farkosten. Edge anvands ocksainom aerodynamikkurser
vid KTH och som basfér ett flertal doktorandprojekt vid
KTH och Uppsala Universitet.

Peter Eliasson & sedan 2003 bitrddande
institutionschef for Analys och Berdkning vid FOI. Han
har drivit ett stort antal EU-projekt och deltar aktivti EU:s
nétverk for flygteknisk forskning. Han har en stor del i att
FOI &r ett av deforskningsinstitut som fick bést utdelning
i EUs 6:eramprogram for flygteknisk forskning.

Motiveringen for Peter Eliasson som kandidat till
Thulinmedaljen i silver & den mamedvetenhet och det
engagemang som han visat som huvudansvarig for
utvecklingen av strémningsberakningsprogrammet Edge.
Detta program &r idag en vasentlig del av den nationella
infrastrukturen for aerodynamik och anvands aven vid
flera utléndska UoH samt institut.

Peter Eliasson har genom sitt arbete bidragit till att
svensk industri och svenskauniversitet fatt forutsattningar
att hdlla sig i den absoluta framkanten nar det galler
forskningochutvecklinginomaerodynamik. Peter Eliasson
har darigenom gjort sig utomordentligt fortjant av
Thulinmedaljeni silver.

KéalaThulinkommittén
Lars Anderson
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FTFsstyrelsehar utnamnt Christer FuglesangochCar | Gustaf
Ahremark till hederd edaméter eftersomdeenligt stadgarna” paett
utomordentligtfortjanstfullt sétt framjat foreningenochféreningenssyften”.

Carl Gusgtaf Ahremar kslivdangaengagemanginomflygtekniken,
somskribent, tecknareochflygkonstnér, beddmssom enastaendeav
heladen svenskaflygvérlden.

1946blev hantekniskillustrator pASAAB. Detblev minutiost och
tekniskt skickligabilder, teckningar ochritningar i handbécker och
kataloger samt samarbete med saval projektavdel ningen som PR-
kontoret i form av deltagande i designstudier och framtagning av
broschyrer, press-meddelanden och utstallningsmaterial somhanhdll
pamedframtill sinpension.

Redan pa 1950 talet borjade han medverkai tidskrifter och
bocker. Han fortsatte efter sin pensionering med detta for ansedda
engel skaforlaget Putnam samt for det amerikanska Flying Machines
Press.| Sverigehar hanbl.a. medverkat i Arméflygetshistoria. Under
arenslopp har Carl Gustaf ocksamal at ochtecknat mycket flygkonst for
Saab, FHygvapnet, Flygvapenmuseum ochdess stodfdrening, medflera,
ochér representerad med tavlor hosengel ska, dsterrikiska, danska,
norska och finska flygvapnen. Carl Gustaf har &ven medverkat i
framtagningenav Saabhistoriki badeSasbsochforsvaretspublikationer.
Hanhar ocksapaett patagligt sétt medverkattill Mikagl Carlsons(FTFs
Jubileumsdi plom2006) byggeav Tummeisan, i formav framtagningav
ritningsunderlagochkonstruktionsrad.

Carl Gugtaf Ahremarksinsatser har varitsynnerligenvardeful lafor
flygteknikeni Sverigeochhar bidragittill attframjaflygintresset..

Sverigesfor steastronaut Christer Fuglesang har genomsin
rymdresai december 2006 fétt enenormoch positiv publiciteti mediasom
ar enastéendei svensk rymd- ochflyghistoria.

Christer Fuglesang &r foddi Stockholm 1957.Hanblev docent 1991
I experimentdl | partikelfysik vid Stockholmsuniversitet Fuglesangantogstill
ESA :sastronaututbildning ar 1992. Hanblev denforsteeuropeiske
astronauten med baderysk och amerikansk utbildning. Under aren 1993till
1996 tranade Fuglesang vid denryskaStjarnstaden och har certifikat att
forabefdl i denryskarymdfarkosten Soyuz.

Ar 1996 bverfordesChrister Fuglesangav ESA till NASA:sJohnson
SpaceCenter Astronaut Officei Houston. Hanavd utadesinformella
astronaututbildningvidNASA i april 1998 med kompetenssomNASA
Mission Specialist fér denamerikanskarymdfarjan.

Fuglesangsforstauppdragi rymdenvar planerattill varen 2003. P&
grundav haveriet med rymdféarjan Columbiai februari 2003komdet att
drgjatill december 20061 nnan Fuglesang skétsupp med rymadfarjan
Discoverytill deninternationellarymdstationen| SS. Rymdférdenvaradei
12 dagar ochomfattadebl.atrerymdpromenader dér hangjordeen
utomordentligprestation.

Christer Fuglesang har genomsininsatshlivitenfolkhjdteoch
forebildfor mangaungdomar och har darmed paett enastéendesétt framjat
Intresset for rymdtekniki Sverige.
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