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Den 15-16 oktober var det aterigen en stor flygteknisk kongress pa Norra Latin i
Sockholm, som arrangerades for §atte gangen av Flygtekniska foreningen i
samar bete med 1 VA och SMR. Denna nationella kongress, som aterkommer vart
tredje ar sedan 1992 har etablerat sig som ett mycket uppskattat forum for svensk
flyg- och rymdteknik. Arets kongress var ytterligare en i raden av lyckade

kongresser.

Temat for kongressen var Flyg- och rymdteknik-
internationell spetsteknologi i forandring.
Tendensenmot Okat internationel It samarbeteoch
alltmer avanceradteknol ogi var tydligjamfort med
foregaendekongresser. Medtankepadekraftiga
nedskéarningarnai forsvarsbudgeten hademankunnat
vantasi g ett avsevart minskat intressefor kongressen.
Det visadesgemd lertidatt antal et ford agtill foredrag
var ungefér desammasomtill tidigarekongres-
ser.Daremot har antal et kongressdel tagarevisat en
nedatgdendetrend. | & deltog 320 personer, vilket
fortfarandeértillrackligt for attt FTFskall kunna
fortsittamedkongresstraditionen, som har kommit att
bli ennationell samlingspunkt for utbyteav kunskaper
ochasikter omflyg-ochrymdteknik

Kongressdeltagarnahé sadesvdkomnaav FTFs
ordférandeBengt-Olov Nasvarefter
ProgramkommitténsordférandeK aj L undahl
introducerade plenarsessionensforedragshdlare

Plenarsessionernapaforstakongressdagensformiddag
ochandradagenseftermiddag hadespeciel ltinbjudna
foredragshdllaremedinternationellaindag. Liam
Bredlinfran EU-kommisionentaladeom EU aero-
spaceinvestments. Robert H.Liebeck, Boeing
presenterade Blended wing-body subsonictrans-
port. Generaldirektorenfor TSAGI i MoskvaSer gey
Cher nyshev presenterade TheRussian Research
capabilities and new per spectives for technol ogy.
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Mankundekonstateraatt Ryssland satsar stort pa
dettaomrade.Mycket personal ca4000 ochantagligen
véarldensstorstatestfaciliteter. Fran Airbuskom
PhilippeJarry, som presenteradeAir bustechnol ogy
devel opment.| detekniskasessionernapresenterades
90foredragi 7 parallellasessioner, somvisadeett
imponerandeoch mycket varierat utbudav ny
avanceradteknologi.

Foljandetreforedragsreferat ar frénplenarsessionerna:



Var utmaning - att forbli en ledande
flygindustri var temat for Saab-direktoren
Ake Svenssons féredrag.

Saabhari &r firat 70-argjubileum somflygplan-
tillverkare och AkeSvenssoninleddemenen
tillbakablick paSaabshtgteknol ogiskautveckling dar
B17var detforstalevereradeflygplanet 1941.Med
J29 denflygandetunnan som provfl6gs1949 nadde
Saab hogstainternationellaklass, vilket under de
gangnaadren har upprepatsmedfleraflygplanprojekt
somt.ex 35Draken, 37 Viggenoch 39
Gripen.Sammanlagt har Saablevererat 4000flygplan.
Under senaredr har densvenskaflygindustrinpagrund
av forandradeforutséttningar fétt stallaomsigfranen
dominerandekund med stakt fokuspaframtidabehov
till mangakunder medfokushér och nu. Dettahar
inneburitenforandringfranunikt svenskaprodukter till
internationd It operabla

Deinternationel laaffarernahar fran 2001 okat
avseevért. Deninternationellaorderstockenuppgick
datill 46% menhari ar okat till 81%.

Dengenomgaendetrenden har under arenvarit
enokandeproduktions- och utvecklingskostnad for
varjemilitartflyplanprojekt.Dentrendenhar brutits
med Gripensomger enhdgreoperativ effekttill en
relativtlagreproduktions- och utvecklingskostnad.

Saabsmarknadfoér stridsflygplanvéaxer globalt
med mer &n 2% per ar.UAV -systemen &r i borjanav
enfasmed enmycket hogtillvaxt, mer &n 10 % per ar.
Civilaflygtransporter véaxer med mer an5%per ar.

Svensk flygindustri befinner sigunder senaredri
enomstéllningmednyaexportprogramochinter-
nationellasamarbeten. Dettaomfattar Gvervaknings-
system, delar av skrov och systemtill Airbusoch
Boeing, obemannat militart ochciviltflygsamtexport
av Gripen.

Gripenhar exporteratstill fyral&nder déaribland
Sydafrikasomvar denférstakunden.

Nufinnsdet enligt Ake Svenssonetttio-tal potentiella
nyakunder déribland I ndienochvaragrannl ander
Danmark ochNorge.

Utvecklingenav enframtidaGripenhar
paborjatsmed ett demonstratorprogrami samarbete
med nagraav véarldensledandeflygindustrier som
ocksagor investeringar i programmetinkluderande
General Electric, Honeyvell, Martin-Baker, Rockwell
och APPH. Norskaregeringen har ocksabes utat att
deltai programmaet med 25M USD.

Saabsframtidautmaningar & att vidareutveckla
Gripeni samarbetemedfleraexportkunder och att
etablerasgsomenUAV -leverantor i internationel It
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samarbete. Padencivilaflygplansidangaller det att
skapanyaafférer viasamarbetensomgdller
miljovanligaocheffektivaflygtransportsystem.

John Sjernfalk, FOrsvarsdepartementet
talade om Vidareutveckling av Gripen

Depotentiellainternationellakundernarepresenterar
allaett politiskt systemdar flygplanaffarenendast & en
del av upphandlingen. Betyde sefulltfor anskaffningen
av ett nytt flygplanar dess” track-record” och
|angsikti gheteni rel ationen med Sverigeoch Saab.
Faktorer somér viktigadr denpolitiskarel ationen,
anskaffnings- ochdriftskostnad, finansieringoch
industrisamverkan. Teknol ogiéverféringoch
mjlighetertill arbetstillfallen&r ocksdavgorande
faktorer.

Grundléggandefor exportframgangar & den
svenkasatsningen paGripen, somger positivaeffekter
for dagensoch morgondagensinternationellakunder.

Saab har fatt enbestélIningav FMV att
modernisera31lst JAS39A/Btill densenaste
versionenJAS39C/D. Genomdennaombyggnad
kommer det svenskaflygvapnet att faenenhetligoch
merafunktionell flygplansflottamed 6kad kostnads-
effektivitet ochmedforbéttrademdjligheter att deltaga
i internationellaoperationer.Meddennamodifiering
utokaslivdangdenframtill 2040.

K ontraktetinkluderar ocksautveckling av ett
demonstratorprogram, somar baserat paentvasitsig
JAS39. Syftet ér att visaGripensframtidakapacitet,
vilket bl.aomfattar enny starkaremotor, ny radar,
hogrel astkapacitet och storrebrand emangd.



JOHNSTJERNFALK

Dennasatsning somframst tacker det svenskabehovet
ger ocksaentydligsignal till potentiellaexportl ander.
Enframétsyftandehogteknol ogisk satsningger
erfarenhetsméssigtinnovationer ochutvecklingi andra
branscher.

Enstark kundsamverkanmedflygvapenoch
upphandlandemyndigheter & nddvandigunder denna
utvecklingi synnerhet somingenvill bérakostnadenfor
unikaspecifikationskrav.

Dennyadtrateginfor densvenskaflygplanflottan
|eder ssmmanfattningsvistill en(1) utvecklingfor JAS
39 Gripeni kombinationmedenstark
kundsamverkan.

Sven Grahn, Rymdbolaget presenterade
Olika tekniska koncept for rymdturism

Sven Grahn bdrjademed att visaendel rymdfarar-
statistik (per den22juni 2007). Dettotalaantal et
méanniskor i omloppsbanakringjordenochlangrebort.
har varit457.Denlangstavistel seni rymdenunder en
resahar gjortsav Valeri Polyakov med 437 dagar
(1994-95). Denyngstei rymdenhar varitryssen
GhermanTitov, 25ar (1961) ochdenaldste
amerikanen John Glenn, 77 &r (1998).

V admenasmed rymdturism?Sven Grahn
menadeatt detintefinnsnagon bradefinition padet.
Det man nutalar omar inteatt skickai vagfolk paen
omloppsbanaruntjordenutanenenmycket kortresa
paupptill 100kmhojd. Enresasomér jamforbar
medastronautersskullebli oerhdrtdyr. Enindikation
padettaér deastronautresor med Soyuz
(Rymdstationensevakueringsfarkost) somryssarna

sdljer for 15-20 M USD per person dér en stol ar
ledigi rymdfarkosten.varjehalvér. Sedan starten 2001
med dessaTaxi flightshar hittills 5personer utnyttjat
denmgjlighetenmot att betala15-20M USD ur egen
ficka

Fleraolikateknikkoncept presenteradesmed
olikastartmetoder: vertikal start franmarken, bevingad
gtartfranflygplatsochstartfranflygplan.
L andningsmetodernafor dessakoncept var ocksa
olika franfallskarm, vertika raketlandning, jetdriven
flygplandandningtill bevingadglidflygning.

DenkéndeamerikanskekonstruktGren Burt
Rutan har utveckl at Spaceship One, som startar fran
ett special byggt flygplan pahtg hojd. DettaSpaceship
tar 6 passagerareoch har 2 piloter.Det drivsav en
raketmotor medfotogen och paraffin/lustgassom
brénde. Landningsmetodenér glidflygningochforsta
provflygningenutfordesden 4 oktober 2004 med
landningi M ojavetknen.Envidareutveckladvariant
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Spaceship Two presenteradesfor pressenden29
september 2006.” Roll-out” vantasintraffaunder
2008.Dérefter planerasprovflygningar under 13r,
varefter turistflygningar vantaskunnastartafran
M ojavedknen.Fem Spaceship Twokommer att
byggasochdet kankanskebli aktuel it medflygningar
medensadanfarkost fraKirunatidigast 2012. Den
troligaflygbanani Kirunablir enballistisk banamed
nastanheltvertikal uppstigningtill hgjdencal35km
ochnedfard (90+/- 0,6 grader). Vid aterintradet blir
g-krafternaca4,5gvilket kréver nagot slagav
tryckdrakt.Farkostensglidbanaintill flygplatsenblir
max ca90 km med en hastghet paca260 km/tim.
Helaresantar tvatimmar, utantoalett...

LARS ANDERSON text och bild



Sirius 4-satelliten klar for uppskjutning

Den hittillsstérsta svenska satelliten, Sirius4, kommer att skjutas
upp den 18 november till sin geostationar abanafran Baikonour
Cosmodromen med denryskaProtonraketen. Satelliten har plats
for 1220HDTV-kanaler och har darmed en mangaganger hogre
sandningskapacitetav TV an Teracomsdigitalamarknat.

Agareav Sirius-satel liternadr
bolaget SESSiriusi Solna, som
agstill 75%av L uxemburg-
bolaget SESAstraochtill 25%av
det statligasvenskaRymdbol aget.
Ursprungettill SESSiriusvar
NSAB, Nordic SatelliteCompany,
sometableradesav Sverigeoch
Norgefor det samnordiskaTele-
X-projektet. Teracom, somvar
Telia-agt gdeda37,5%av
NSAB. Densvenskaregeringen
brot avtalet med Norgei borjanav
1989 varefter Norgeupphandlade
sinegnaTV-satelliter. | december
2003 saldesvenskastaten ut
Teracom-andel arnapagrund av
problemenmed Boxerforsdjningen
och SESAstra/lSESGlobal tog
Over 75%av aktiernai bolaget och
I december 2005 &ndradesnamnet
pPANSAB till SESSirius.

Sirius4satellitenartillverkadav
LockheedMartini USA.Denvager
4600 kg och har en beréknad
livdlangdpal15ar. Desssol paneler
ger en effekt pa11,3 kW och den
ar forsedd med 54 transpondrar
(séndare/mottagare, 52 K u-band
och2Ka-band). Sirius4 far ett
tackningsomradesomforutom
Nordenstracker sigandafran
Uralbergeni dstertill Nordafrikai
sbder ochi vaster Over hela

V &steuropa.Meduppskjutning
kostar projektet ca2miljarder,
vilket efter Tele-X &r denstorsta
rymdsatsningeni Sverige.

Enforklaringtill miljardsatsningen
med Sirius4 &r att TV -marknaden
genomga enomvalvningi samband
meddvergangentill HDTV -
séndningar, vilket kommer att

SIRIUS 4

kravafyraganger hogrebandbredd
jamfortmedvanligaTV-
sandningar.

-Det kommer att bli enenorm
efterfraganpdHDTV-kanaler. Nar
allasomkopt”HD-ready” platt-
TV inser att demastehaHDTV -
sandningar for attfasabrabildi
teven som detrodde nér de kopte
den, sager Benny Norling,
afférsutvecklingschef paSES
Sirius,

-OmTele-X g hadefunnitsda
hadevi hellerintehaft négra
Sriussatdliter.

Driftenav Sirius4 skotsav
Rymadbolaget, som har arbetat med
satellitkontroll fér NSAB sedan
1989 daTele-X skotsupp och har
dérefter fortsatt med Sirius-
satdlliterna K ontol I stationensom
finnsi Rymdbol agetsanlaggning
Esrange SpaceCenter i Kirunavar
endel av Tele-X-projektet menhar
modifieratsfor att passadeaktuella
satelliterna
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