A-26- Nasta generations u-bat for det svenska forsvaret

Den 27 oktober 2010 holl Ronny Andersson, Kockums AB, ett foredrag betitlat ”A 26- Nésta
generations u-bat for det svenska forsvaret”. Motet var gemensamt ordnat for Flygtekniska
Foreningen Lokalavdelningen i Malmé och Skanska Ingenjorsklubben.

Kockums, som har sina anor fran 1840, &gs sen 1999 av varvet HDW i Kiel, som ingar i
Thyssen Krupp koncernen genom Thyssen Krupp Marine Systems. Sen 2010 ingar
Kockums direkt i Thyssen Krupp Marine Systems. Kockums har verksamhet i Malmo,
Karlskrona och Muskaé.

I Malmo finns konstruktion av U-batar, konstruktion och produktion av stirlingmotorer samt
laboratorium.

| Karlskrona finns konstruktion ytfartyg, produktion samt marint underhall.

Pa Musko, i den gamla 6rlogsbasen och varvsanlaggningen, sker underhall och reparationer.
Kockums varv har byggt u-batar for det svenska forsvaret sen 1914.

Kravet pa A-26 fran svenska forsvaret/bestallaren var att den skulle vara extremt
tystgaende och uthallig och att den skulle kunna ta sig an &ven civila uppgifter som att t.ex.
spana efter knarksmugglare.

Nasta generations u-bat A-26 skall inte lagre bara sanka invasionsflottan. Hotmiljon ar hela
vagen fran fred till krig. Specialoperationer och underrattelseinhamtning blir allt viktigare. U-
baten ar en del av det stora forsvarsnatverket med vilket den skall kunna kommunicera. Den
skall kunna hantera olika typer av laster inte bara torpeder. U-baten skall kunna operera var
som helst i varlden inte bara runt Sverige. Kravstéllningen skall kunna &ndras, det &r viktigt
med “utbyggbarhet”.

Beslut om konstruktion av A-26 togs av regeringen i december 2007, 2008-2009 genomfordes
projektering och i februari 2010 undertecknades kontraktet mellan Forsvarets Materielverk
och Kockums om konstruktion av u-baten. Byggkontrakt forvantas 2012. Forsta batens
sjoprov planeras ske 2018.

Hur skall da alla dessa krav kunna innehallas? A-26 far en langd av 61 m och en vikt av
1900 ton med en besattning pa ca 25 personer. Diametern &r drygt 6,5 m. Utvéandigt ar skrovet
klatt med en tunn gummibelaggning for att minska ekot fran sonar.

Framdrivningen for dvervattensdrift sker med 4 st konventionella fast nagot modifierade
marindieslar om vardera ca 550 kW. For undervattensdrift och for att férse baten med
elektrisk energi finns 3-4 stirlingmotorer om 75 kW som ger en fart av 3-4 knop. Dessa
motorer ar standigt i drift och drivs med flytande syre och diesel. Dieselmotorernas avgaser
leds ut i masttoppen, avgaserna fran sterlingmotorerna leds ut och I6ses i det omgivande
vattnet. Framdrivningen ar elektrisk via generatorer som drivs av de tva maskinslagen.
Reservkraft ar blybatterier.

U-baten klarar undervattenslage i ca en manad.

A-26 har inget periskop utan en teleskopisk mast dar TV- och IR-kamera, mottagare fér GPS,
laseravstandsmaétare, radar mm ar monterade.

En u-bat i drift emitterar ett brett spektrum av mekaniska och elektriskomagnetiska
vagrorelser, u-batens s.k.signatur. . Hit hor ocksa buller fran maskiner och beséttning, vagor
och turbulens, varme, tryckvagor, magnetism mm. Man lagger ned stor méda pa att minska
denna signatur for att undga upptéckt



For att minska bullertransmission fran u-baten &r alla maskiner och utrustning omsorgsfullt
isolerade fran skrovet. Hela insidan av skrovet ar bullerisolerad.

For att kunna ”kénna av sin omgivning” &r A-26 utrustad med ké&nselsprot av olika slag som
sonarer, radar, laseravstandsmatare, antenner i olika riktningar, slaphydrofon etc.

Utrymmena i en liten u-bat som A-26 ar oerhort begransade for att rymma alla erforderliga
funktioner. | ett 6vre plan har langst fram mandverrummet kunnat placeras eftersom man inte
har nagot periskop som behdver mandvreras upp och ner. Elektronikenheterna finns ocksa
har. Koket, eller kabyssen, har fatt ovanligt stor plats med u-batsmatt matt. Har finns ocksa
mass och forlaggning. Eftersom u-batstjanst har blivit allt mindre attraktiv har man lagt stor
moda pa att 6ka trivseln i mass och forlaggning. Flera veckor i undervattenslage ar mycket
pafrestande. Pa samma plan finns ocksa maskinrum och utstigningssystem for raddning vid
haveri.

| ett undre plan finns syretank for stirlingmotorer, dieseltankar, batteri, hjalpmaskinrum och
torpedrum. | detta finns ocksa en dykarsluss.

Vapensystemet bestar av torpeder, senare missiler av olika slag, kanon, rokaggregat,
storsandare mm.

Hos Kockums har for svenska forsvaret byggts u-batar med stirlingmotor sen slutet av
1980-talet. Forst kom Nacken 1988, darefter foljde ytterligare knappt tio liknande u-batar
under 1990-talet.

Till Singapore har forsvaret via Kockums salt sex dldre svenska u-batar av vilka tva byggts
om till stirlingmotordrift.

Japan har pa licens byggt stirlingmotorer som monterats i japanska ubatar.

U-baten Gotland med besattning, som ingar i u-batar med sterlingmotorer byggda under
1990-talet, har under tva ar under 2000-talet varit utlanad till USA:s flotta. Dar har den med
bas i San Diego gatt som malfartyg vid flottans évningar i u-batsjakt med bade 6vervattens-
och undervattensfartyg.

Dar har man fatt mycket gott betyg for sin smygférmaga. De 6vande fartygen har haft mycket
svart och ibland omojligt att spara Gotland.

Stirlingmotorer har ocksa byggts i USA for montering i en solkraftsverkpark om sex verk
oknen i New Mexico, Solar Dish Sterling Systems. Verket ar en forsoksanléagging. Dessa
solkraftverk bestar av en spegel om ca 100 m2, sammansatt av 82 mindre speglar. Spegeln
foljer solen och fokuserar stralen mot en kraftanlaggning med en stirlingmotor, dar man nar
en temperatur av ca 720 grader C. Stirlingmotorn driver en generator som ger 25 kW.
Kostnaden for ett verk ar for narvarande ca 150 000 dollar men kommer i serietillverkning
forhoppningsvis att kosta bara 50 000 dollar.
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