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JAS 39 GRIPEN

En tillbakablick pa borjan av projektet och situationen for projektet idag

| foljande artikel ger Generalmajor Gunnar Lindgvist sin syn p& Gripen-projek
tet. Gunnar Lindqvist var ansvarig for utvecklingen av Gripen fran projektets
borjan.

Han var da chef for FMVs Flygplanavdelning och darefter, fran 1980 till -89,
chef for FMVs Flygmaterielavdelning. Gunnar Lindgvist fick Thulinmdaljen i
Guld 1984 bl.a for sina insatser i Gripen-projektet.

Det ar nu 15 ar sedan det forsteflygindustrin. B3LA hade lagts ne
kontraktet angaende flygplan JASoch endast mycket enkla skolflyg

39 Gripen tecknades. Jag har blivitplan med skral bevéapning syntes hlikommer att bli fullsatta. Det prel

ombedd att skriva ned nagra synkvar.
punkter pa hur situationen for pro-
jektet ser utidagjamfért med hur det, |, ; X
var 1982 efter det att riksdagen fattafd€n om ett lattare jakt-attack-flyg
beslut i arendet. Att géra nagon heI_plan. Regeringen beslét att i stallg

tackande jamforelse ar for mig omﬁj—IFr folrtsatt)ta s(;udlle:rMp\)/a skql-?ttzck
ligt av tva skal; dels ar det for tidigt |'Y9P'an beordra att infordra

och dels arjag juinte langre tillrack- offert pa bl a F-16 fran USA. Mer

ligt informerad. Men nagra reflek- samtidigt skulle svensk industri f
tioner kanske éndock kan goras chansen att komma in med en offe

Nu &ar utvecklingsarbetet for for-
sta och andra delserien avslutat (dock
pagéar naturligtvis vissa &ndringarSvenskt alternativ i konkurrens med
for att exempelvis ta tillvara erfaren- utlandska
heter frdn forbandsutprovningen).
Delserie 1 om 30 flygplan ar levere-
rad och delserie 2 under produktion.
Vidareutvecklingen av delserie 3 liksom
tillverkning av denna delserie &r be-
stalld. Totalt ar drygt 200 flygplan
bestallda. Det aterstar ocksa en d
att gora pa vapen- och avioniksidan

Nu vidtog en omfattande politisK
aktivitet fran forsvarsdepartementet
sida for att dvertyga de egna lede
och den socialdemokratiska oppos
tionen om denna handlingslinjBe

efllesta tongivande politikerna insag

till stand ettsvenskt alternativMen
for att moéta den osakliga kritiker
mot Viggensystemet, som tyvarr mang
hade tagit intryck ifran, satte ma

Under 70-talet hade Flygvapnet,som villkor att flygindustrin skulle
FMV och industrin studerat ersatt-ta ett storre ekonomiskt ansvar, dy
ning av AJ37 och Sk60 med projektofferera till fasta priser. FMV peka
som B3LA, A38, Sk2 m fl. Redan de pa negativa, utlandska erfarenh
1973 foreslog dock FMV att man i ter frn dylikt inképsférfarande. De
stéllet skulle inrikta studierna pa enfanns egentligen inte en tillracklig

Ersattning av Viggensystemet

erséttning av hela Viggensystemetast grund for ett sddant &tagandp.
med ett lattare nytt enhetsflygplan.N&gra &rs utveckling behévdes inij-
Men tiden var inte mogen for denan kund och leverantér kunde fa ef

Det blev da dags att ater ta uplp,

4 framtagning och underhaNietod-

pa ett motsvarande, riktigt krigsflygplar].

det riktiga att &n en gang forsoka fa Stockholm Convention Bureau

FLYGTEKNIK 98
"Call for Papers”

Inbjudan och "Call for Paperg
till kongressen FLYGTEKNINK 98
har under slutet av forra aret dist
buerats till FTFs medlemmar o
andra mojligaintressenter. Kongress
skall &ga rum den 26-27 oktober 19
paNorra Latin i Stockholm och myck
L tyder nu pa att kongress-lokaler

minara tekniska programmet omf3
tar 7 parallella sessioner under
tva dagarna med féljande rubrikef:

t Tekniska presentationer fran svens|
Lutlandska och internationell
projekt,Basteknologier, Delsystern
teknik, Systemutveckling, Produk

rioch processutveckling samt Historik

Det ar nu hog tid for alla som vill
medverka med foredrag i de deg
tekniska sessionerna att skicka in
en sammanfattning av sitt féredrag
till Kongressekretaritet. Sista da-
tum &r den 28 februari 1998.

B Foredragsformular och detalj

ad information kan erhallas fr3
“sekretariatet:
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FLYGTEKNIK 98

Box 6911, 102 39 Stockholm
alel. 08-736 15 00

nFax. 08-34 84 41

E-post: FT1998@stocon.se
S

B- Lars Anderson
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forderlig vetskap om kostnadernaoch Valet av motor var svart. Vissa 2. Specifikationens krav maste
kunskap for att optimera systemet.studier angdende jaktflygplan, somanses vara uppfyllda men vissa
Det var heller inte realistiskt att tro utférts i mitten av 70-talet, pekadekompletterande anskaffningar ater-
att industrin skulle kunna ta ett allt- pa att det tyvarr inte fanns nagrastar.
for langsiktigt ekonomiskt ansvar. lampliga motorer fér den flygplan-
Men for att fa igenom ett beslut i storlek, som var optimal for oss, vare
riksdagen ansags det nodvandigt medig for en enmotor- eller tvamotor- . N N . i

? o - strin berdknade ar projektet forse-
fast pris. I6sning. Valet stod mellan en for- nat nagra ar

FMV infordrade offerter dels fran battrad F-404 eller en nedskalad F- o
den nybildade Industrigruppen IG-l..OO' Dgn senare, PW 1120, valdes 4.__ Kgstrja.dsoknm"gar har skett
. for Lavi. IG-JAS forordade starkt en Det ar for tidigt att géra en slutsum-

JAS, samt dels fran ett antal utland—, .o = 404 dys RM12. PW 1120mering.
ska firmor. Efter flera andringar av

offerten fran 1G-JAS blev dess alter-Sku”e ge ettstorre flygplan med storre

nativ godtagbart. Flygvapnet och FMVmargmaIer och kan_ske mindre pro- o i
Smférde det svenska alternativetdelsblem und_er utvepklmgsarbetet men Kostnatdsokr_wlngarnatorde rora
Jamd K fra o di del dyrare i tillverkning och underhall. sig om nagra tiotal procent, vilket
med kraven fran vara studier, de SRM12 innebar en stor ombyggnad av jamforelse med andra, utlandska
med konkurrenternas flygplan' ochF_404 med anvandning av mangaprojekt & ganska litet. En viktig
dels med flygplan utvecklade inom nya teknologier p& gransen av statéakttagelse &r dock att fast-pris-kontraktet
OSthOCket'I.'Ll SI.Ut ku?deomanlenazsof the art. Storsta farhagan var attinte holl. 1989 stod det klart att
om en specifikation pa varen 198 ‘inte fa en tillracklig driftsaker mo- delar av 1982 ars kontrakt maste
.Ett kontrakt med fast prls"(men rnEdtor. Hittills har utvecklingen av mo- omforhandlas. For delserie 2 Gver-
index- ochvalutaklausule_r)forha_ndladestom visat sig mindre problematisk gick man till ettincitamentskontrakt.
fram melflan FMV och industrigrup- an en del av oss var oroliga for. DetDet var alltsé orealistiskt att begara
pen. ar verkligen positivt. Men den min- ett fast pris for tidigt.RRV har pa
Svart att valja motor och konfigu- dre motorn innebar ocksé krav p& eruppdrag av regeringen utfért en gransk-
ration mer stressad teknikniva betraffandening av Gripenprojektet, men avstatt
o o ndra delsystem for att erhalla erforfrdn att dra den slutsatsen. Trots
ey minga sy besit meieriga presianda med et sa ieppekands har RRV inte velat ran-
?Iygplan som detta. Det i sin tur harfora kritik mot beslutsfattarna pa den

fattas redan i bérjan av utvecklings- o s N
arbetet. De svéraste var val av konfi-' 09 ocksé medfért vissa kostnadsékpunkten.

guration och motor. Men aven val ayh'noar. En viktig fraga ar naturligtvis om
radar, datorsystem och elektroniska Radar och datorsystemen masterojektet kan anses vara lonsamt.
motmedel var viktiga. Vapen ar dyraval ocksd anses fylla specificeradel982 angav FMV att projektet borde
att integrera men kan inféras underkrav. Det ar naturligtvis mycket mer blilonsamt om mer an 250-300 flyg-
hand. Dock méste man redan fraratt sdga om avioniksystemen, merplan avsags anskaffas. | samband
borjan optimera flygplan och vapendels medger inte utrymmet har dettaned omférhandlingarna 1989 gjor-
mot varandra for att fa det mest kost-och framforallt ar jag inte langre de FMV en férnyad jamférelse med

3. Pa grund av atitvecklingsar-
betet blev mer omfattande an indu-

nadseffektiva totalsystemet. tillrackligt informerad. En hel del &r utlandska alternativ. D& hade alltsa
. ' . nog kvar att géra liksom komplette- priset pa flygplan 39 6kat, dollarkur-
Betraffande konfiguration stod valet fing av vapenarsenalen. sen gétt upp och flera miljarder beta-

mellan nosvingeflygplan och pilvingat
flygplan. Bada hade sina fér- ochHar projektet blivit lyckat?

nackdelar. Nosvingealternativet an- sen da var ait det fortfarande var
. o gee } . Vid bedomning om projektet har Il6nsamt att fortséatta om nyss namnt
sags av manga ha mindre dverljuds-

motstand. men maste adéras aerod varit lyckat ar det fyra faktorer som antal avsags. Om det totalt sett varit

L 9 : ar betydelsefulla: ett Il6nande projekt ar for tidigt att
namiskt instabilt i underljudsfart, vilket yttra sig om. Det &r forst sedan alla
i sin tur fordrade ett mycket palitligt Har hotutvecklingen blivit den som |

i i flygplan, till Sverige saval som for-
styrsystem. Tyvéarr blev det problemférutsas? : S
med det senare. De tva haveriern hoppningsvis till andra flygvapen,

. %ppfylls specifikationen? levererats som en slutlig beddmning
var till stor del beroende av ofull- .

) : . 211 kan goras. Det pekar dock redan nu
komligheter i styrsystemet. GenomHar tidsplanen hallits? o . 0
infdragnde av vi);sg olinjara filter P pa att projektet maste anses vara en

. Har kostnadsberakningarna hallits?bra satsning.
resulterande i battre styrlagar, har 9 9

felen kunnat atgardas. Det har pro- 1. Den flygtekniska och vapen- Positivt mottagande pa den forsta

blemet samt en del andra har orsakatekniska utvecklingensedan 1982 flottiljen F7

férseningar. Positivt &r att luftmot- har i stort sett foéljt vad man da

standet har blivit mindre an berak-kunde forutse. Framstegen inom

nat, vilket innebar att specificeradeinformationstekniken har varit stora,

prestanda innehalls. men de har och kommer att kunna
utnyttjas val inom det totala Gri-
pensystemet.

lats for utvecklingsarbetet. Slutsat-

Vad jag forstar har flygplanet fatt
ett mycket positivt mottagande pa
den forsta flottiljen, F7. Det ar kan-
ske viktigare an nagot annat.



Aven om det har varit vissa pr
blem i bérjan och att nagra an

aterstar, visar resultatet hittills att

svensk industri, i samarbete med
landsk, har kunnat realisera ett

omfattande och avancerat projekt som

JAS 39 Gripen.

Gunnar Lindgvist
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“PROTEUS®
Ett nytt fl ygplan fér mangsidiga uppdrag

ut-

sa ! )
Proteus kan bli anvandbart som

en obemannad relastation for ex.vis
mobiltelefoni dver mindre omra-
den och kan da bli ett komplement ¢
till satelliterna. .

("PROTEUS var en grekisk gud
som kunde &ndra sin fysiska skepnad

Spaning, kommersiell bild-
upptagning
Atmosfarvetenskap

Plattform for raketavskjut-
ning mot rymden.

Saab Ericsson Space
har blivit varldsledande pa
raketadaptrar

Saab Ericsson Space ar varlds
ledande (90% av den civila mark
naden) pa en rymdproduktsom anvand
vid uppskjutning av kommersiella
satelliter. Utrustningen som benamnj
adapter-/separationssystem, sitte
overstpa uppskjutningsraketens 6vre

steg och haller fast satelliten unf

der uppfarden.

Nar raketen kommit upp i ratt ba
16sgdr systemet satelliten samt
den, genom en impuls, en hastig
bort fran raketens 6vre steg. Det fin]
ett antal versioner av systemet

passat till olika raketer och satel]lii

ter. Saab Ericsson Space bérjad¢g
verera dessa system till den euro|
iska raketerriane i mitten p4 1970
talet. Under andra delen av 80-tg
borjade forsaljningen i USA d&it-
las-raketen var den forsta, som s
temen anvandes pa. Nu levereras
till alla stora raketer i USA, féruto
till Atlas bl.a till DeltaochSeaLaunch

Den ryska raketeRroton anvan-

der ocksa Saab Ericsson Space adlap-

ter-/ och separations-system. Le
ranserna till Ryssland tog fart i bg
jan av 90-talet.

Under 1997 erhdlls den forsta ¢r-

dern frdn Japan, som kommer

skjuta upp kommersiella satellite
bérjan av 2000-talet med rakete2
och d& kommer Saab-Ericsson ad
ter-/separationssystem att kunna
vandas.

Systemet har rént framgang
varldsmarknaden fraAmst genom d

mycket hoga tillférlitigheten sanpt

genom sin enkla och robusta kd
struktion.

Ingvar Bengtsson

lap-

allt efter behag".)
Planet ar byggt i kompositmateri-

al och ar inledningsvis avsett for 2-
C:a 150 km vaster om Los Angeles3 personers besattning i bekvam mil-
International Airport ligger det lilla jo. | ett senare skede kommer planet
tkensamhallet Mojave (indian namn,att kunna flyga obemannat.

uttalas Mohavi). | narheten ligger  vjssa uppdrag férvantas bli konti-
den valkanda “Edwards Airforce Base nuerliga och rutinméassiga varfér |aga

dar Rymdfarjan brukar landa och somyperativa kostnader efterstravas (liknande
under lang tid varit centrum for ut- o m f5r reguljara flygbolag).
provning av USA’s modernaste flyg-

plan. Mojave ligger saledes i klas- Planet ar modulbyggt och forsett
sisk flygteknisk miljé och undertecknad med nosvinge. Vingspannvidden kan
hade nojet att i december 1997 besovarieras bade hos nosvinge och hu-
ka féretaget Scaled Composites Inc.vudvinge (79-92 ft).Nyttolasten kan

hasom leds av den berdmde flygplansmonteras i en modul av flygplanet
jekonstruktdren Bert Rutan. For c:a 1050m ligger mellan cockpit med nos-
he@ir sedan konstruerade Bert Rutaryinge och akterpartiet. Detta inne-
ns'Voyager‘, som med 2 personersbar att det ar okomplicerat att byta
nbesattning flog jorden runt p& 9 dygnnyttolast allt efter uppdrag aven om
-utan mellanlandning eller bransle-nyttolast med antenner ar starkt in-
lepafylining. Voyager ar nu utstalld pa tegrerade med flygplanskroppen.

peAir and Space Museum i Washing-  Genom att ytterdelen av vingspet-

- ton D.C., dar man kan se att den engen 4r byggd i dielektriskt material

|etv_|ngspetsen ar skadad efter den vadgndviks “skuggning® av radiostral-

liga starten. ning frdn antenner nar planet "ban-
Vid besoket presenterade Bert Rutarkar”.

- &n ny flyg[?‘lansko.r)struktion "PRO- " provflygningar bérjar varen 1998
TEUS 281" som ar avsedd for ettoch om n&gra &r ar det tankbart att

flertal mangsidiga anvandningsom-pianet kommer till anvandning for
raden t.ex. telekommunikationssapplikationer (c:a
18-20 km hdjd, 22 timmar).Genom

L att avstandet till marken blir betyd-

Plattform for distribution av it mindre an for satelliter blir ef-

telekommunikation (Inter-  goyikraven pa tex mobiltelefonerna
net, Broadband on Demand) betydligt mindre.
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Studiebesoket vid F7 Satenas

Ett tjugotal medlemmar fran man vid den faltméassiga krigs
huvudféreningen akte séndagerdrbandsévningen i oktober kunde
den 9:e nov 1997 med buss framenomféra 168 av planerade 180

Stockholm till F7 Satenas forpass. Piloterna uppskattar
ett studiebesotk vid Gripencen-Gripens goda prestanda och

trum. Ett viktigt delmal med flygegenskaper, som p& nas-

var utflykt var att sammanstralatan alla punkter évertraffar

med det tiotal deltagare fran varspecificerade prestandaGripen,
broderférening i Goteborg somsom ar ett 9g flygplan, har
motte upp. BesoOket organisesvangprestanda som &r klart
rades utomordentligt professi-gverlagsna Viggen.Rackvid-

onellt och fortjanstfullt av in- den ar ca 300 mil. FV planera

formationschefen OvlAnders att ev. flyga en Gripen till flyg-
Linnér och hans assistefitistina  utstallningen i Chile i mars 98
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él’Fs Hemsida pa
Internet
-Adressen ar:

http:// home2.swipnet.se/
~w-20318

Pa FTFs Hemsida finns bl.a
aktuell information om
Huvudféreningens Program-
verksamhet.
Hemsidan redigeras av redaktd
ren for “Bevingat”.

/

Klarin . Pa kvallen avats en ut-Alla vapen utom radarjaktrobo
markt middag pa den vackraten (AMRAAM) &r utprovade.
Parkméassen under vardskap aKostnaden for drift av Gri-
stabschefen OvliBisse” Biss- pen pekar mot att kostnaden
marck. Detta gav oss godaper flygtimme &r 1/3 av F 18:s
mojligheter att mingla med var-och 1/6 av Mig 29:s Under
andra, sjunga visor och diskute-eftermiddagen fick vi mojlighe-
ra F7 och Gripen. ten att under utmarkt kompe
tent guidning vid tekniska en

heten studera ett antal Griparoch ansvarig utgivare

Studiebesoketinleddes pafoljandg,nger tillsyn. Att fa titta in i
morgon med ett féredrag av in-ge|vis aviuckade Gripar och klapp
formationschefen i Gripencen-gem och fa svar pa alla mojlig
trum. Dar finns fOrut_om fI_y"g- och oméijliga fragor var en a
styrkorna med planerlngshjalp-dagens hojdpunkter. Vi han

medel aven en simulatorcentrabcksa med att fa en briefing ofn

och en stridsledningscentral. ltransportflygdivisionens FN-
simulatorcentralen finns bl. a.\erksamhet med Hercules od
flygvapnets enda domsimulator.qp, genomgang av flygplanet. MU

For utbildningen pa Gripen ochsegjchefen vid F7 gav oss und
for den taktiska utprovningen, en rundtur en charmerande i

TU 39, som bedrivs har ar detyjick j F7s och Satenas historia.Carl-Johan Koivisto, Linképing

mycket effektivtatt haallafunktioner gesgket avslutades med att

under ett tak. Utrymme finns genom tillmstesgdende av tran
ocksa att i en framtid kunnaportens divisionschef fick lifta
bedriva utbildning av elever fran med en Herca. Busschaffisen fid
andra flygvapen.Vid F7 var ysra ensam hem medan vi td

man synnerligen ndjd med ogs tjll Arlanda p& 50 min.
Gripen. Som vid introduktio-

nen av alla nya flygplan vid for- Ett varmt tack till alla vid
band har man haft vissa besvar8l” Skaraborgs flygflottilj for
med svartolkade felbilder, vil- it alltigenom lyckat besok.

ket har begransat flygtidsutta-
get. nagot. Gripen har dock
raskt blivit "nedskakad” sa att

Jan Manhem

BEVINGAT

utkommer med 4 nr/ar
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