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ENOCH THULINS
Aeroplanfabrik.

1998ARS THULINMEDALJORER

Flygtekniska foreningen delar i ar ut Thulinmedaljen-Sveriges f('jr-‘
namsta flygtekniska utmarkelse - i guld till Direktdr Olof Lundberg
och Tekn.Dr Olof Dahlsjd. | silver till Professor Lars-Erik Eriksson
och till Ingenjor Sture Rodling. Medaljen i brons tilldelas Ingenjor
John Gustav Gudmundson, Tekn.Dr Lasse Karlsen och Civ.Ing
Carl-Johan Koivisto.

LANDSKRONA.

med nya idéer och uppfinningar pa
Televerket i Goteborg tog all till-
ganglig tid och kraft. Denna period
pa 60-talet, arbetade Lundberg bl.a
med kortvagsradio och kom da med
ett eget forslag till teknisk 16sning|
bendmnt "Maritex”, som senare blev
eninternationell standard for sjofar: |
ten.

1974 flyttade Olof Lundberg till |"*

Stockholm dar han fortsatte sitt af= — T
bete inom Televerket, aven nu mdd THULIN-Kommitten

mobil radiokommunikation av olika |nfér varje nytt verksamhetsar valjer
slag. Dessutom bérjade intresset vacHasTFs styrelse en Thulinkommitté med
kring satellitkommunikation och desprepresentanter fr&n huvudférening-
applikationer for flyget. Under dent en och fran lokalavdelningarna, sdm
na period var Lundberg aven verk<ar till uppgift att utarbeta forslag

Olof Lundberqg tilldelas Thu-
linmedaljeniguld for sina utomor-
dentliga insatser pa satellitkom-
munikationsomradet framst genom
etableringen och expansionen av
INMARSAT-systemet. Detta har bl.a
fatt stor betydelse for den transo-
ceana flygplanstrafikens maéjligheter
att kommunicera och att navigera.

SVERIGES FORSTA Flypma

SVERIGES FORSTA Luf

SVERIGES FORSTA [

Chef: Fil. Dr E. THULIN.

L Annons ur "Flygning” 1915 =
Genom Olof Lundbergs pionjar- ———

insatser har rymdtekniken kunnat
utnyttjas for att skapa avsevért battre
kommunikation med global tack-
ning, vilket bl.a bidrager till sék-
rare och mera ekonomisk flygtra-
fik.

Olof Lundberg kommer ursprung-
ligen fran Goteborg men ar seda

snart 20 ar tillbaka bosatt i London.

Lundberg har alltid haft ett mycket
starkt teknikintresse, s& starkt at
Lundberg inte hann avsluta sina stu
dier vid Chalmers, innan hans arbet

dill London samma ar, dar han h3

sam internationellt, bl.a. med san
arbete kring fordelning av frekven

ser och som ordférande i den komenhalligt beslut i styrelsen.Dessutd

mitté som skapade INMARSAT-or
ganisationen.

Olof Lundbergs tekniska kunskal
per och internationella erfarenhet
gjorde att han 1979 blev generald
rektor for det nystartade INMARSAT
som var ett brett internationellt ini
tiativ med tungt inflytande fran bl.a

till Thulinmedaljérer.For att forsla
rgen skall resultera i medalj kra

kdnnas av Ingenjorsvetenskapsa
| demien, IVA.

personer:

Huvudféreningen i Stockholm
Gunnar Lindgvist,ordférande

USA och Storbritannien. Trots atfit P-O Andersson’sekreterare

dessa lander aspirerade pa lednin
en av denna organisation utsags Ol
Lundberg till generaldirektor vid endas

9-ars Anderson
Obavel Sindelar
tLokalavdelningen i Géteborg

35 ars alder. Detta forde Lundbengsyen G. Gustafsson

bott sedan dess. INMARSAT ble
under Olof Lundbergs ledning en st¢
Iframgémg. Dels genom satellitkom

Lokalavdelningen i Link&ping
Hilbert Gustafsson
"Lokalavdelningen i Malmo
“Goran Backstrom

munikation for sjofarten, dels sed

Lokalavdelningen i Trollhattan

den tekniken fatt tillampningar p& Thomas Jonsson

!

skall guld- och silvermedaljérer godi-

MJnder verksamhetsaret 97/98
Thulinkommittén bestatt av féljande
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land. Slutligen lyckades Lundberg 1960 flyttade Dahlsjo tillbaka till Lars-Erik Eriksson tilldelas
och hans medarbetgre.avgn introdqutet.Jorgsom'rédet dar han anstalltnylinmedaljen i silver for sina
cera satellitkommunikation inom den,does vid LM Erlcsgon, MdIndal. Om- panprytande insatser inom omré-
|de_tta sammanhang, mycket konserradet antenntt_ekmlg vaxte under Olofyet numeriska strémningsberakningar.
vativa flygbranschen. Under ledning Dahlsjés ledning till en egen avdel- ) ] o
av Olof Lundberg véaxte INMARSAT ning och omfattade mot slutet ay Lars-Erik Eriksson blev civilin-
fran starten 1979 till en véarldsom- 1980-talet ca.80 personer. Ur med-9enjor vid Uppsala Universitet 1974
fattande organisation, som idag haraljmotiveringen citerasdan har dar och filosofie doktor dar 1984. Han
ca 80 medlemslander. Lundberg val-under mer an tre decennier malmed-har varit gastprofessor dels vid Nor-
de att sluta som generaldirektdr 1995/etet och utomordentligt framg&ngsrikt9€S tekniska hégskola i Trondheim
och var d en av initiativtagarna till byggt upp en antennverksamhet ba1985 och 1987-1988, dels vid NASA
ICO Global Communications, dar hanserad p& djup vetenskaplig grundLangley, USA 1986 och ar sedan
nu &r verkstallande direktor. men ocks4 innefattande alla praktis-1988 anstélld vid Volvo Aero Corpo-
ka aspekter-materialval, utprovning rationi Trollhattan. | september 1993
och produktion. Radarantenner for blev Lars-Erik Eriksson utnamnd till
samtliga svenska stridsflygplan un-adjungerad professor vid Institutio-
der denna tidsperiod har utvecklatsnen for Termo och Fluiddynamik vid
under Dahlsj6s ledning. Den ursprung- Chalmers Tekniska Hogskola..
Olof Dahlsj0 tilldelas Thulin-  ligen rent flygradarinriktade verk-  ynder sin anstallning vid VAC
medaljen i guld for sitt kreativa Samheten breddades successivt MQ{ar Lars-Erik Eriksson starkt utvecklat
ledarskap vid uppbyggandet av en flera omraden, inte minst mot satel-fsretagets kompetens inom strém-
varldsledande antennverksamhettill litantenner. Har har Dahlsjo for- pingsberakningsteknik genom inter-
stort gagn for svensk och interna- tjanstfullt lett utvecklingen av ett pationellt uppmarksammade forsk-
tionell flyg-och rymdteknik. Ge- stortantal antenner for vetenskapli- ningsresultat. Lars-Erik Erikssons arbeten
nom sitt ledarskap inom antenn- gasateliiter, menframforalltde komplexamed att tillampa berakningsteknik
omrédet har Olof Dahlsj6 starkt antennsystemenitelekommunikationsmed reaktionskinetik och avancera-
bidragit till den framstende posi- satelliten Tele-X och fjarranalyssa- ge turbulensmodeller p& praktiska
tion som svensk radar- och kom- telliten ERS. Idag utgor den av Dahlsjoprannkammarproblem betraktas av
munikationsteknik har idag. uppbyggda satellitantennenheten erkonkurrenter och utlandsk expertis
av framgéngsfaktorerna for Saabsom ledande inom omradet. Samti-
Ericsson Space. digt med sin verksamhet vid VAC

Efter denna period som chef, pe-har Lars-Erik_Eriksson byggt uppoen
slutade sig Dahlsjo for att fokuseraforskargruppwd Chalmersinom omradet
mera pa tekniken och mindre p& chefsnumerisk strémningssimulering med
arbetet. Dahlsjo valde s&ledes 198dnriktning mot kompressibel strém-
att axla rollen som antennspecialist’ing och stromning med forbran-
fram till pensionen 1996. Under dennaning.Lars-Erik Eriksson kommer att
tid var Dahlsjé ocksa en lank mellanhalla ett foredrag vid kongressen
industrin och hogskolan samt under- Flygteknik98"om férbattrade simu-
visade forskarstuderande inom ani€ringsmetoder for strémmning och
tennteknik p& Chalmers, dar han utforbranning i ldgemissionsbrannkam-
namndes till hedersdoktor 1987. mare.

Olof Dahlsjo har bidragit till in- ~ Sture Rodling tilldelas Thu-
ternationell utveckling inom antenn- linmedaljen i silver for sitt fram-
tekniken, bl.a. som svensk delegat gangsrika och sjalvstandiga arbe-
COST (Corporation of Scientific and te vid flygteknisk utprovning av
) __. .. Technical Research). Ett samarbetdade militara och civila flygplan
A Olof Dalhlslg’ Vahth(Ia tlipg Itjll—lagf'j' som i bérjan av 70-talet omfattadevid SAAB i Linkoping.

ngermanland oc ade till Go6- 3 5 i
teb%rg for att studera)tl eIektrotekniksltthif?ttil| I;Tdiiilydeenrasc;nn;rld;ng 1h§r Sture Rodling anstalldes vid SAAB

i Linkdping p& Flygprovningsavdel-

vid Chalmers 1951. Dabhlsjo avlade|znger. ; . S
sin civilingenjorsexamen 1955, var- . . ningen som utvar('jerlngsmge'njor 1958
p& han flyttade till Stockholm for att Som pensionar ar Dahlsj6 fortfa- och utnamndes till Flygprovingenjor

arbeta p& Kungliga Flygférvaltning- rande aktiv och foéljer antenntekni- 1974, sekt_ilpnschef 1981 och_ Chef;-
en (idag FMV). Han arbetade darken genom seminarier och publika-provingenjor 1991. Dgn 1 januari
med utvecklingen av antenner ochtioner. Hans djupa kunskaper inom 1996 utnémndes har! till specialist i
byggde Aven prototyper av dessa. Syfté?mrédet kommer ossoocksé tiIIgodoFIygprovteknlk, en tjanst som han
var att studera och bygga upp kun-genom ett foredrag pa hostens konfortfarande innehar.

skap om antenntekniken for att se-?é?skst _"Flg’g;fekdnik 9t8" me?ﬂ tﬁeln Rodling har under sin tid som flyg-
dan upphandla radar till flygplan 35 =!€Klrski styrda antenneriortlyg- o ingenjor deltagit pa ett fram-
Draken och 37 Viggen. och rymdfarkoster

Olof Lundberg kommer att delta-
ga som talare och debattor pa Flyg-
tekniska foéreningens kongress "Flyg-
teknik 98".




tradande satt vid utprovningen av eff
antal militara flygplantyper (fpl 35,
105 och 37).

| bérjan av 1980-talet 6vergick
Rodling till civilsidan pa SAAB och
var som chef for utprovningssektior
Flygteknik ansvarig fér utprovning
och verifiering av flygegenskaperng
for SAAB 340. Han utndamndes sena
re till Chefsprovingenjér och hade

aven ansvaret for den flygtekniskanets doktrinutveckling under andraistallet fér enbart myndigheten DER

utprovningen av SAAB 2000. Rod-
ling har i hég grad bidragit till att
flygplanen ur flygegenskaps- och
prestandasynpunkt natt internatio
nell standard och aven i vissa fal
hjalpt till att definiera denna stan-
dard.

Arets treBronsmedalj6rer har
med entusiasm gjort utomordentli
ga och langvariga insatser inon
Flygtekniska foreningen:

John Gustav Gudmundsson
tilldelasThulinmedaljen i brons fér

sina insatser som klubbmastare un-

der mer &n tio ar inom Lokalavdel-
ningen i Trollhattan.

Lasse Karlsentilldelas Thu-
linmedaljen i brons for sina insat-
ser i Huvudféreningen i Stockholm
dar han har varit verksam som ordfg
rande under aren 1995-97. Dessfo
innan var han Klubbméstare unde
ett decennium. Under den periode
deltog Lasse Karlsen i organisatio
nen av de internationella kongresssq
ma IAF 85 och ICAS 90 i Stockholm
samt den forsta nationella flygtek
niska kongressen "Flygteknik 92",
Lasse Karlsen har ocksa under mang
ar varit medlem av Thulin-kommit-
tén dar hans flygtekniska kunskap
och kdnnedom om flygbranschen var
en stor tillgang.

Carl-Johan Kaoivisto tillde-
lasThulinmedaljen i brons for sina
insatser i Flygtekniska Féreningen
Linkdping dar han har varit verksam

i styrelsen sedan 1991 och dar ha®ERA &ar bade motsvarigheten till av falsk horisont éver sjéytor o

var ordférande under aren 1995-97

(Kalla: Intervju med guldmedal-
jorerna och Thulinkommitténs moti-
veringar)

Tor-Arne Gronland

Pressekreterare i FTF

'FTF:s STUDIERESA TILL LONDON
Som ett led i var programverksamhet genomfordes under Allhelgo
nahelgen 31/10-2/11 1997 en studieresa till London i syfte att fa
nagot av brittisk flygteknik. Sammanlagt 16 medlemmar fran Stock-
holm och Linkdping deltog i resan.

se

Storbritannien har genom aren varitning och forskning. Nar det gall
betydelsefullt som leverantdr av bl.a.|uftvardighet, prestanda och anvandbal
flygplan, motorer for Sverige. Lika- av vapen och flygsystem &r ansvg
sé galler det betydelsen for Flygvapdagt p& enskilda individer inom DER
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varldskriget. Som exempel har Stril-
50 som férlaga den brittiska model-
len av stridsledning som utvecklades®
‘'under andra varldskriget. Genom are
har manga svenskar studerat oc
praktiserat pa skolor och foretag. Mes
kand ar kanskehe Empire Test Pilot
Schoolvid Boscombe Down déar ett o N .
flertal provflygare och &ven flygpro- tern med tanke pa upptradande i ml."
vingenjorer har utbildats genom éren.ka uppdr_qg haren Tornad9 F2_Tra|-
En av de medlemmar som hade lamP€r modifierats under benamnm_g n
nat en intresseanmalan for denna-lr_lARA’ Tornado_ Integrated A.\.“ i
resa praktiserade vid deHavilland,"¢S Research Aircraft. .I_Den framre
Hatfield 1947 och tankte saledes ﬁraora_rplatsen h"ar bl',,a' forseott_s med
50-ars jubileum. tre lika stora fargskarmar pa mst_ u-
mentpanel och en holografisk sikt-
Den brittiska flygindustrin ar spridd linjesindikator. Vidare finns férbe
6ver stora delar av landet. Men gerett for morkerkikare och hjalmsil
nom kontakter med olika personerten kopplade till FLIR och IRST.
inom Saab och FMV kom jag fram Sjutligen finns sex videokamerof
till att en resa i hyrd buss till Bos- kabinen fér att registrera forar
combe Down, 14 mil sydvéastom Londonhuvudrérelser och arbetsituation.
och Farnborough med studiebesdk

DERA:s flygplansflotta vid Bos-
ombe Downbestar av 34 flygpla
ch helikoptrar. Flygplanen anvan
or utbildning av provflygare, exp¢
iment och forskning samt aven sq
lygande provbankar. For att vidar
utveckla forarkabinen till Eurofigh

-under en dag var genomfdrbar. Me
bistand fran Overste Nils Eklund pa

fick jag adressen tiIDERA (Defen-
ce and Evaluation and Research
Agency) som visade sig vara huvud-
man for bAdeBoscombe Downoch
det som tidigare vaRoyal Aeronau-
tical EstablishmentFarnborough.

stéllda och provanlaggningar inrik-
tade pa tester och utprovning av flyg
tsystem.

d Vid Boscombe Down finns en hang

rden svenska ambassaden i LondoH!

8oscombe Down ar med 1100 an-

DERA arresultat av sammanslag-

speciellt agnad &t att som komp
ent till piloters subjektiva bedén
ningar studera och anpassa morK
kikare Night Vision Goggles, NV
till kabinbelysning i flygplan oc
olika ljusforhallande under flygning.
F.n. &r man inne pa generation trg av
NVG vilka i detta fall vager ca 800|g
och och paminner om en mindre ki-
kare samt kostar ungefar £20000/ Vi
tillats var och en prova NVG i dgn
for 6gat helt morklagda hangargn.
Den ljusforstarkta bilden var négft
kornig och ljusgrén/svart med ¢n
n_

ningar och strukturrationaliseringar upplésning som en TV-bild utan nam
under en foljd av &r och &r sedanvard efterslapning. NVG har fortfa-
1995 en myndighet undeMinistry rande ndgra problem som behéyer
of Defence MoDMan kan sédga att studeras ytterligare, ex.vis intrygk

h
FOA och FMV men uppdelat i 14 sikerhetsproblem vid utskjutningar.
affarsomraden. Budgetaret 1996 omsatte t
DERA £1.1 miljard med 12,000 an- a

Forutom flygutstallningarna

stallda. DERA ar inriktade att mar

K- Farnborough flygteknikens vaggali

for framst det brittiska forsvaret men
aven andra kunder bl.a. Sverige.

sin roll gentemot MoD &ar DERA
huvudleverantér av teknisk radgiv-

nadsfora sina anlaggningar och tjanste

Irlninst ett avseende, jetmotorutvegk-
ingen. Under 1920-talet utveckl

des olika gasturbinkoncept med s
av forskning vid davarande Roy
Aeronautical Establishment, RAE. Nag

od

|
al




av de ledande personerna var A.Asegruppflygmuseét RAF Hendon
Griffith och Hayne Constant. En av och fick en guidad visning, som in
jetmotorpionjarerna, Frank Whittle bara handlade om tekniska fakta u
bildade ett egen féretag, Poweredmer om historier kring flygplan oc
Jet Company, vilket senare koptedoremal. Senare pa eftermiddag
upp av RAE 1944&Kring 1942 pabor- bjods vi pa foredrag och middag
jades uppbyggnaden av utveckling-buffé hos FTF:s systerféreningpyal
resurser vid Pyestock nagra kilome-Aeronautical Society, RAeS vid Hyde
ter fran Farnborough. Vid PyestockPark. RAeS har 22000 medlemn]
finns i dag stora anlaggningar ochindelade i olika medlemskategorie
riggar for motorutveckling. Bl.a. fick RAeS ar mycket aktiva pa olika on
vi se Engine Test Cell 4 vilket kan rdden och dess representanter g
liknas vid en stor vindtunnel dar 18-20 ggr/ar i olika TV-inslag.

man kan testa stora turboflaktmoto-

rer (RB-211 m.fl som sitter i B 747) Sammanfattningsvis tror jag §

gruppresor med deltagare fran ing

under atmosfarsforhallanden som rade
vid 60 000 ft och vid temperaturer
ned till -40 C. Andra anlaggningar
som visades var ett ekofritt bullerlab

stri, Flygvapnet, och hdogskolor 6p
nar dorrar till manga och intressar
studieobjekt inom rymd och flyg.

FTFs Hemsida pa
Internet
nAdressen ar:

“http:// home2.swipnet.se/
~w-20318

;
.P& FTFs Hemsida finns bl.a
Nt aktuell information om
"Bluvudféreningens Program-
verksamhet.

‘ren for “Bevingat”.

~

' Hemsidan redigeras av redakt®

for flygmotorer, turbinrigg och mo-

torlab for bl. a. avgasmatningar. Carl Stalberg

Nasta dag besokte FTF:s studiere- Programsekreterare Fly

)

KONGRESSEN FLYGTEKNIK 98

Ett detaljerat program fér kongressen den 26-27 oktober, haller pa
att sammanstallas, som tillsammans med en anmalningsblankett
kommer att skickas ut i bdrjan av juni.

Vi har noterat ett mycket stort A3XX, Jurgen Thomas, Vice presit
intresse for kongressen inte minstdent, Large Aircraft Division, Air-
genom att upp emot 130 féredrag habys, Frankrike.
skickats in for de tekniska sessioner-
na. Programkommittén har, tillsam- Vitror att FLYGTEKN!KQS kom-
mans med respektive sessionsordMer att bli en mycket givande konr
forande, haft den mycket svara upp_gress, som val kommer att fylla sip
giften att valja ut de 77 foredrag so
ryms i kongressprogrammet. Tyvarr
har darfér manga hogklassiga bi-
drag inte kunnat beredas plats denn
gang.

En nyhet, jAmfort med det tidiga-
re preliminara programmet, ar att enAnmalan till kongressen skall vara
allman session har lagts in med f6l-inne senast den 1 september.
jande hogintressanta innehall:

och rymdteknik. Var forhoppning &
att kongressen blir lika valbesoKt

ullsatt pa Norra Latin.

Program och anmalningsblankett k3
JAS 39 Gripen.De aktulla nyheter- erhéllas fran sekretariatet:
naiprojektet presenteras av Projekt- .

ledaren vid FMV, Overste Roland Stockholm Convention Bureau

Albinsson. FLYGTEKNIK 98

Joint Strike Fighter, John Shriber, Box 6911, 102 39 Stockholm.

Manager International Programs, JSE
Office, USA Tel. 08-736 15 00 Fax. 08-34 84 411

The Technology behind some Rus- E-post: FT1998@stocon.se
sian Fighter Aircrafts, Prof. G.I

Zagainov, Executive Director, Asso-

ciation of Aviation Research Cen-

tres, Ryssland. Lars Anderson

Ordf. i Programkommittén

?om den forra kongressen, da det Var

BEVINGAT

utkommer med 4 nr/ar
och distribueras till FTFs
medlemmar

Redaktor

och ansvarig utgivare
Lars Anderson
Kammakargatan 52
111 60 Stockholm
Tel. 08-791 84 91

mPlats som ett forum for svensk flygt E-post: ftf@mailbox.swipnet.s¢

Lokalredaktorer

Alfred Persson, Goteborg
031-93 61 31

Carl-Johan Kaoivisto, Linkdping
n 013-18 54 07

Torsten Hojrup, Malmo
040-49 92 05

Thomas Johnsson, Trollhattan

0520-948 44

Manuskript adresseras till

redaktor eller lokalredaktorer.
Manusstopp for nasta nummey:

den 1 september.




