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FLYGTEKNIK 98

En allméan session under mandagen den 26 oktober innehaller foredrag
nagra av flygvarldens intressantaste projekt. Foruthks 39 Gripenpre-
senteras det amerikansHBaint Strike Fighter, de modernaste ryska

Sukhoiflygplanen samA3XX-projektetsomkan bli varldensstérsta pas-
sagerarflygplan. | féljande artiklar ges en kort orientering om de utland-
ska projekten som presenteras pa kongressen.

AKTUELLA AMERIKANSKA OCH
RYSKA FLYGPLANPROJEKT

Forsta flygning med X-35 ar pla-
nerad till slutet av 1999 och med X{
32 under 2000, varvid ett utvarde
ringsprogram vidtar. Val av vinnan-
JOINT STRIKE FIGHTER de férslag véantas under 2001 oc

Joint Strike Fighter, JSF, ar ettforsta leverans planeras till 2008
amerikanskt projekt som ar avsett attY @€t kan mycket val komma att for-
ersatta flygplan som F-16, A-10, A- senas beroende pa hur utprovning
6, F/A-18A-D, AV-8B och Sea Har- fasen utvecklas.
rier. Su-27

| november 1996 startade ett de- Su-27 arett t"vérT"\otorigEtungtjakt:
monstrationsprogram med tv& utval-flygplan som flog férsta gangen 197
da leverantorer, Boeing (X-32) och0ch komioperativ tjanst 1985. Flyg-
Lockheed Martin (X-35). Dessa skaPlanet har ett elektriskt fyrkanaligt,
ta fram tva flygande prototyper var- analogt styrsystem. Su-27 ar margi

dera som ska representera tre olik@ellt instabilt och har mycket goda
konfigurationer. Varianterna ar: ~ manover- och accelerationsprestan

FORSLAG TILL THULINME-
DALJORER 1999

BXBs styrelse har nu tillsatt en Thul
kommitté med Gunnar Lindqvist sq
ordféorande. Denna kommitté, som
star av representanter fran lokalfor
ingarna och fran huvudféreningen,
boérjat processen med att utarbeta
slag till 1999 ars medaljorer.

Thulinkommittén énskar att f& forsl
pa kandidater till Thulin-medaljen f
att fa ett sa bra underlag som mojligt
denna urvalsprocess.

yum i samband med FTFs traditiond
arsmote i maj manad.

Thulinmedaljen, som instiftades 194

Enligt reglerna fran 1944 galler att:

"Medaljen i guld skall endast tilldeld
person, som utfort en utomordentl
fortjanstfull flygteknisk garning.”

som genom sjalvstandigt arbete, avhand
[eller konstruktion framjat den flygte
niska utvecklingen.”

da. Trots avancerad malinmatnin

-Konventionell, CTOL Conventional har systemet i dess nuvarande for S

takeoff and landing inte autonom kapacitet. Det ar ocks

-Harngarfartygsversion, CV Carrier begrénsat till enmalskapacitet.
capable sannolik utveckling ar att modifie-

E mReglernatolkas numerasé att &ven rymdte

T'Medaljen i brons utdelas till persorn

n.”

ingar i begreppet "flygteknik”.

"Medaljen i silver utdelas till person
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Utdelningen av denna utmarkelse dger

lla

L4,

bfinns i tre valdrer: guld, silver och brofs.
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om framjat den Flygtekniska Foérening-

knik

ringar som forbattrar systemet inomuUtdelandet av guld-, silver- och broms-

-Vertikallandande, STOVL Short-takeoff/ dessa omraden och ett nytt jaktrobo

vertical landing system (R-77) kommer att inforas.

Under utprovningen kommer CTOL siktessystemet ingar ett hjalmsiktg
versionen att byggas om till CV ver- som kan utnyttjas i samband me
sionen. narstrid tilsammans med narstrids
roboten R-73. Attackkapaciteten &

Allakvarlaqter har goda sLeaIth- mycket begransad hos Su-27. Ave
€genskaper, Inre vapenrum, bra Map s, i an en eventuell framtida modi

néverformagaoch Iéngrackvidd.Genomﬁermg komma att férbattra denna
moduluppbyggnad, samordnad UNormaga. For utbildning finns en tvasitsig

derhallslésning och gemensamt led
ningssystem skall kostnaderna be
gransas.

‘version, Su-27UB, dar larare och ele
ar placerade i tandem. Sedan 198
har hittills (1998) mer &n 550 Su-271
tillverkats vid fabrikerna Komsomolsk

och Irkutsk. Kina har option pé yt-

medalj kraver enhalligt beslut av FT|
styrelse. Dessutom skall FTFs be
Lom guld- och silvermedalj understal
jIVA(Ingenj('jrsVetenskapsAkademin)1
[godkannande.

Forslag pa Thulinmedaljkandidater,
H{nklusive motivering, kan stallas till
Thulinkommitténs sekreterare:

P-O Andersson
Hagvéagen 13

191 35 Sollentuna
fBost.tel. 08-96 10 74
Arb.tel. 08-797 18 91

E-post: p-o.andersson@sas.se
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terligare 200 flygplan. Su-27-syste-stor satsning eftersom det totala typ- Tva nya motortyper &r under ut-
met har en mycket stor utvecklings-arbetet beraknas kosta 8 -10 miljarveckling for flygplanet: Rolls-Royce

potential vilket hittills visat sig i der USD. Trent 900 och Engine Alliance GP

form av flera nya versioner (Su-30 o g . . 7200. Engine Alliance ags 50/50 av
' Jamfort med Boeing 747, som ar : .

- - - - . ; | El hP Whit-
Su-33, Su-34 Su-35 och Su-37). den naturliga referensen for stor ceneral Electric och pratt & It

i N . R %ey s& aven har handlar det om Euro-
(Su-34 kan anses vara ett helt nytflygplan, ar A3XX vasentligt storre. pa eller USA. De nya motorerna &r
projekt tungt attacksystem som er-Grundversionen, A3XX-100, tar 555, o "si5re an redan existerande mo-
satter Su-24). passagerare i basutforandet med tre % 1o
. . orer men representerar anda en n
klasser jamfért med c:a 400 i B747. b y

Den stora skillnaden ar att A3XX argoigftzitr:?nngsbrigis\ig:t och bransle
forsedd med tva hela passagerardacfk '

vilket gor att de yttre dimensionerna  Slutligen nagra siffror som ger en
inte blir storre &n att flygplanet kan ytterligare uppfattning om flygpla-

operera fran i princip samma flyg- nets storlek:

platser som B747. Planet ar fbrset%pénnvidd: 79,8 m, langd:73 m, hojd:
Airbus A3XX ar benamningen med trappor mellan dacken i bagge, 4 1, T ’

pa varldens hittills stérsta flyg- anderav flygkroppen och huvudtrappan '~
plan. Om projektet realiseras, och i framre delen av planet verkar merTomvikt: 275 ton, max last: 85 ton,

mycket tyder pa det, s& kommer vi héra hemma pé ett kryssningsfartyd)réns|evikti 254 ton, max startvikt:
att fa se flygplan som i vissa utfé- &n pa ett flygplan. 540 ton.

randen kommer att kunna ta upp UIf Edlund
mot 1 000 passagerare.

Gunnar Dahlback

A3XX, VARLDENS STORSTA
FLYGPLAN

Studierna betraffande ett "mycket
stort trafikflygplan” startade 1990, o
bade av Airbus och individuellt av H ur gar det med ”SvenSka”

Airbus moderféretag Aerospatiale, . .
British Aerospace och Daimler Benz fl ygtl‘afl kl e d Nnin gSSYSte m et?
Aerospace. Periodvis arbetade man
ocksé tillsammans med Boeing ef-
tersom detvar uppenbartatt dethandlade Vi har sedan flera &rvantoss att ySA provas nu systemet av fraktfly-
om ett gigantiskt projekt och att se rapporter i pressen om hur det get j samarbete med avionikforeta-
marknaden kanske inte skulle varaav Hakan Lans uppfunna GP&C get [IMorrow.
tillracklig for tva nya flygplan. Boe- systemet omnamns i berommande ) ) .
ing har darefter kommit till slutsat- ordalag och hur det installeras p&  Systemet dr mycket overlagset
sen att det ar tillrackligt att vidareut- olika platser i varlden. Luftfarts- konkurrerande system bade avse-
veckla jumbojeten Boeing 747 ochverket och svensk industri har satsafNde prestanda och pris. Detta gor
att varlden inte har behov av ytterli-medel och engagemang pa att gor&tt detar sarskilt lampligt attanvan-
gare ett nytt stort flygplan. | och med systemet ként i den internationellad@s aven av alimanflyget och i lander
att Boeing idag har monopol p& denflygvarlden. Ett standardforslag (draftdarinfrastrukturen dvs radar och tra-
storsta klassen och darmed ar deARPS) foreligger for att anvandafikledning saknas eller ar sparsamt
enda tillverkaren som kan erbjudasystemet fér automatisk positions-forekommande.
flygbolagen en komplett produktportfolj rapportering (ADS-B). ICAO hardopt  Kapaciteten for systemet ar s stor
anser Airbus att det ar nodvandigtsystemet till VDL mode 4. VDL ut- att aven de mest kravande trafiksitu-
att de har en konkurrerande produkttyds till VHF datalank.De flesta ationer kommer att kunna klaras av
Ensjalvklar forutsattning &r att marknaderlander i varlden stodertanken att  med den nuvarande utformningen av
har behov av flygplanet vilket man inféra det nya systemet. USA &ar datalanken.
anser vara bekraftat. Huvudpartendock ett viktigt undantag. Dar gar ) o ) .
av kunderna raknar man med skalmeningarna isar. Radarindustrin med, Vad ar detda som gor att det tar sa
finnas i Fjarran Ostern varfor da- sin starka koppling till FAA &r emot. lang tid for ett omfattande genom-
gens ekonomiska situation sjalvfal-lnom EU finns ett starkt stod for brott att anvanda systemet operativt
let inte &r helt positiv for projektet. inforandet av systemet. Med bl a EU-Ch uppna en aliman acceptans av
Elvablanets konfiquration & medel har ett natverk (NEAN) byggts SYStémet i hela flygvarlden?
ygpranets xontiguration ar pre- ,,, 'som nu omfattar stora delar av Né&gon har sagtatt den stérsta nackdelen

:(Ig]r:an:g Eg;;c:]gja,?ygkrgzgiiggrSVerige, Danmark, Tyskland, Balti- med systemet &r att det inte uppfun-
1999 vilket skulle medfora forsta flygning kum, Ryssland, Island och Gronland nits i USA.

i Prover sker ocksa i Frankrike, Spa-
2003 och forsta leverans 2004. Saa.lﬁien och Italien. Lufthansa har 6 st

_(Ij_eltfl';\r i prOJehkte°r|rr1]gsarbet;—:~t b_aE_e 247 med systemet ombord och defnde. Traditionellt ﬁa; d_e f_Ie_IsftIa av
oulouse och pa hemmaplan i Lin-_ .. 4o p& atlantlinjerna. SAS had€ system som anvands i civilflyget

k:)pllngk. Se:japs delt?gande kantb“.lavsedan nagot r F28 utrustat for provkodmmlt_fra'a den st?rre am_erlkanska
storleksordningen fem procent vil- £\ 0o lationer sker nu I6pande. 1N ustrin. Man uppfattar sig som om

ket anda i sa fall innebar en mycket man ensamma kan styra resten av

Det ligger nog ndgot i detta pasta-



varlden genom att alla forvantas fol-
ja det som gors i USA. Detta forhal- ..
lande samt att den av Hakan Lans SVENSKAGDA SAT
uppfunna dataldnken kan anvandas

pa ett flertal satt inom Iuftfarten gor  Den 6 oktober 1998 gjordes en
att manga industrier med skilda pro-lyckad uppskjutning av Sirius 3-

dukter kanner sig hotade av den nyatelliten fran raketbasen Kourou

tekniken. Som exempel kan namnad Franska Guyana. Ansvarig for

att tillverkare av SSR-radar, NDB, Uppskjutningen var det europeis-

VOR, DME, ILS, MLS och datalan- kakonsortiet Arianespace dar Saab
kar som tex Mode S m fl kommer attoch Volvo Aero ingar. Uppskju-

paverkas negativt om VDL mode 4hingenav Sirius 3 gjordes med hjalp
skulle inféras. Konkurrerande sys-aV en Ariane 4-raket. Separatio-
tem, som amerikanarna forsoker lanserd)€n fran raketen gick planenligt

som amerikanska alternativ till VDL och satelliten befinner sig nu i sin
mode 4, har mycket daliga rackvid- Positioniden geostationara banan.

LYCKAD UPPSKJUTNING AV DEN

ELLITEN SIRIUS 3

na, Tele-X, startade 1980 som ett
svenskt industripolitiskt projekt som
s& smaningom delvis blev ett nord-
iskt samarbetsprojekt genom att Norge
och Finland gick in i projektet, vil-
ket beskrevs i "Bevingat” nr 3-97.
Samarbetet med Norge utdkades 1984
genom att Nordiska Telesatelllit AB
bildades och som agdes till lika delar
av de norska och svenska televerken.
Enligt regeringsavtalet skulle det bolaget
driva Tele-X samt upphandla och
driva efterféljande satelliter. Den svenska

der. Trots att man anvander sandare Agare av Sirius 3 ar Nordiska Sa- . . ns\
i 1 kW klassen (mot 5 W i Lans te|jitaktiebolaget, NSAB, som i sin F€9eringen gjorde emellertid i bor-
system) och riktantenner kan man ej,, ags av Svenska RymdaktiebolaJan av 1989 det stora misstaget att
fa& kontakt med allmanflygplan an- get (37,5%), Teracom AB (37,5%) bryta detta.a'vtal med Norge. Io?esgl-
nat an pa mycket nara hall. och Tele Danmark A/S (25%). NSAB tatet hg_r blivit att Nprge har gatt sin
saljer satellitkapacitet for TV- och €9€n vag och dominerar starkt TV-
. radiosandningar och for olika til- transponder-utbudet i Norden med
Hur skall det ga med den "svens- lampningar inom omradet fdretags-egna satelliter. Vinnare ar bl.a ame-
ka” uppfinningen? Skall det bli en ommunikation och Internet, i for- '1kanska Hughes, som har fatt sélja
allméntaccepterad standard for vérldeng;5 hand inom Norden men aven (€ flesta satelliterna pa den nordiska
flyg, eller kommer man inte att kun- qajar av Osteuropa. NSAB var agarénarknaden samtoperat_ijrer_sor;n Kinnevik,
na ena sig. Det ar inte endast degy, Tele-X-satelliten, som togs ur som har kuonnat gladja sig at pressa-
basta tekniken, som faller utslaget,yift kring arsskiftet 97/98.NSAB &r de priser pa den ('jvereta_blerade TV-
utan det ar OCkai en mangd politiskg)cks3 agare till Tele-X efterfoljare transpondermarknaden i Norden.
faktorer, som paverkar de olika be-gjriys 1 och Sirius 2, som liksom den

slutsfattarna varlden over. nya satelliten Sirius 3 ar placerade i
positionen 5 grader 6st i den geost
tiondra banan.

Lars Anderson

vy

Arbetet med att validera standar-
den for VDL mode 4 pagar nu och Sirius 3,ar liksom Sirius 1 tillver-
sedan fortsatter arbetet i ICAO medkad av Hughes i USA och kommer a

att infora standarden i de regewerk,anvandasf(‘jrdverfbring avsaval analoq;qanda.

som digitala TV-signaler. Satelliter

. . . har 15 transpondrar och den kommj
Lat oss halla tummarna for att detyy, eyt Ay att ersatta Sirius 1 med de

lyckas och att det kommer att bli eng TV-transpondrar.Vikten vid upp-
"svensk” uppfinning, som utgér grund- gyiytningen var 1,4 ton. Satelliten

stenen i flygtrafiklednings SyStemEtlivslangd beraknas bli cirka 12 &r.
under 2000 talet.

som styr varldens luftfart.

Sirius 3 uthyrd till Luxemburg for
att inga i Astra-systemet
Las mera om systemet p& hemsi-
dona: www.lfv.se, www.gpcsweden.se
och www.gpc.se

Fram till den tipunkt d& Sirius1
skall ersattas, ar Sirius 3 ar uthyr
till Société Européenne des Satell
tes (SES) i Luxemburg, som drive
satellitsystemet Astra.

Lars Holmstrom

Dessutom ar halva kapaciteten
Sirius 2 (16 transpondrar) uthyrd til
GE Americom, vilketinnebar att NSAB

har tvingats hyra ut nastan 2/3 aysas. LFV har gjort en fin utstallning

sina transpondrar till utomnordiska
driftbolag.

Skarp konkurrens med Norge or-
sakar svarigheter for NSAB

Foregangaren till Siriussatelliter

Nytt Flygmuseum pa Arlanda

Den 17 september invigdes det ny4
tflygmuseet AEROSPACE péa Ar-

br  Det ar en stor lokal dar manga 4
L givilflygets dyrgripar for forsta gange
visas i en permanent utstallning. D
Lfinns flygplan fran sekelskiftet, me
ocksd moderna typer. Utstallning
ens huvudman ar Luftfartsverket, SA
SAAB och Rymdbolaget. Flygtek
niska féreningen och Svensk Flyg-
historisk Férening deltar aven i led-
jningen av den stiftelse, som ansva-
-rar fér de imponerande samlingarnfa.
L
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Museet ar dppet for allmanhetg
hela aret och fast personal finns
iplats som kan ge svar pa manga avde
fragor man staller sig nar man ser fle
markliga flygfarkoster, som forevit

n
ha

L som visar flygtrafikledningens ut}
veckling fram till nutid.

Rymdbolaget visar en tvastegs sond-
raket med nyttolast och ett proffsigt
bildmontage, som beskriver mycket
av det, som forekommer pa Esrange.




Det ar enkelt att kdra bil till muse- FlygmuseetAerospaceligger vid
et och gratis parkering finns vid grindarnaSAS Flight Academy bortom flyghg

Gor ett besodk och ta med intresset—e”et P AT

rade delar av familjen. En enkel ka- Oppettider: Tisdag-fredag kI 1
féservering finns ocksa. 16, Lérdag-séndag 10-16

OBS. Det ar mdgjligt att anordna For ytterligare information rin
mottagningar i museets lokaler for museet direkt tel: 08-797 67 25 el
ex firmafester, eller andra samman797 61 81.
komster da man efterstravar en spannande
ny miljo, som kan férhdja stamning-
en.

Lars Holmstrom

\

érFs Hemsida pa
Internet

Adressen ar:
www.flygtekniskaforeningen.org

"P& FTFs Hemsida finns bl.a
aktuell information om
Huvudféreningens Program-
verksamhet.

Hemsidan redigeras av redakto
ren for “Bevingat”.

- /

FLYGTEKNISKA FORENINGEN

SVENSK FORENING FOR FLYGTEKNIK OCH RYMDTEKNIK
1998

NY FTF-MATRIKEL

En ny matrikel har i bérjan av j formularet "Medlemsuppgifter” pd

oktober distribuerats till Flygteknis- gigan 104 i 1998 ars matrikel. Det 2
ka féreningens medlemmar.

Den ersatter 1995 &rs matrikel ochPa Internet; _

innehaller manga andringar. For attwww.flygtekniskaforeningen.org

i fortsattningen géra matrikeln merafor att gora andringar eller for at
aktuell ar det FTFs ambition att ge uts6ka medlemsskap i féreningen.
en matrikel varje &r. For att med- RATTELSE: E-postadressen till
lemsregistret i méjligaste man skall Stockholmsavdelningen pa sid.
aterspegla verkligheten ar det vik-skall vara kaj@ssc.se

tigt att eventuella korrigeringar in-

fors. Det kan gbras genom att sanda

ocksa mojligt attanvanda FTFs Hemsidlarhomas Johnsson. Trollhattan

BEVINGAT

utkommer med 4 nr/ar
och distribueras till FTFs
medlemmar

Redaktor

och ansvarig utgivare
Lars Anderson
Kammakargatan 52
111 60 Stockholm
Tel. 08-791 84 91
E-post: ftft@mailbox.swipnet.se

Lokalredaktorer

Alfred Persson, Goéteborg
031-93 61 31

Carl-Johan Koivisto, Linkdping
013-18 54 07

Torsten Hojrup, Malmo

040-49 92 05
r

0520-948 44

i
Manuskript adresseras till
redaktor eller lokalredaktorer.

7Manusstopp for nasta nummey:
den 30 november.




