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SVENSK MIKROSATELLIT UPPSKJUTEN
MED RYSK RAKET

Uppskjutningen av mikrosatelliten Astrid-2 skedde den 12 december 1998 med en Kosmos-
3M raket fran Plesetsk-kosmodromen i nordvastra Ryssland. Denna nyhet presenterades
da pa CNNs hemsida. Eftersom denna handelse gatt obemarkt forbi i svenska massmedia
finns det skal for "Bevingat” att ge nagra fakta om satelliten.

Mikrosatelliten Astrid-2 akte snal-
skjuts med en rysk satellit Na-
desha 5 (Vikt: 850kg), som skall
anvandas som relastation fér nédsan-
dare pa fartyg och flygplan.

Astrid-2 ar en vetenskaplig sa-
tellit, som skall anvandas for mat-
ningar av elektriska och magnetis-
ka falt runt jorden. Instrumenten
ombord pa satelliten kan ocksa
anvandas for matning av UV-stral-
ningen vid polerna och matning av
dess absorption i atmosfaren.

Den vager endast 30 kg varfor
den kallas foér mikrosatellit. Ast-
rid-2 har utvecklats av Rymdbo-
lageti Solna pa uppdrag av Rymd-
styrelsen. Experimentutrustning-
en i satelliten, som vager 9 kg, har

utvecklats av Alfvénlaboratoriet o . . o :
p& KTH och Institutet for Rymd-  Satelliten &r spinnstabiliserad ochbommar som falls ut fran satelli-

fysik i Kiruna respektive Uppsala. Pekar konstant mot solen for attten for att mdtningarna ej skall
Rymdbolaget har dven utvecklafMan skallfafull effekt pa solpane-storas av satellitens eIsys'F_em.Dessa
markstationen i Solna varifran de!®Ma. Den gér i en cirkular banamanovrer av bommarna dr mycket
flesta operationerna utférs via teJunt jorden pa héjden 1000 kmkomplicerade men hittills har man
lekommando och dar datastrsmMed en inklination (lutning) pé 83 lyckats med att fa ut proberna for
men pa 128 kbit/sek fran satelliter@rader mot ekvatorplanet. UnderKTHSs elektriska faltmatningar.
tas emot. Detta gor det mojligt forde forsta veckorna efter uppskjut-Fortsdttningen av operationernakan
forskarna att operera sina experiingen utfor man vissa manévrerfoljas pa Rymdbolagets hemsida
ment via Internet, vilket formodli- fOr att fa den klar for att sandawww.ssc.se

gen sker for férsta gangen. En te€Xperimentdata. Det galler bl.a. Lars Anderson
lemetristation fér mottagning ay attfa satellitens spinnaxel att peka

experimentdata finns ocksa placeMed hog precision mot solen. Ex-
rad p& Antarktis. perimentproberna sitter pa langa




DEBATT

SVAR pa artikel: Jag har i manga ar verkat mycket de vill. Enda risken ér,

"Hurgérdetmeddet’svenska” SOM flygjournalistochiyrket it flygplanet traffas av en kring-
flygtrafikledningssystemet?, folitLansuttalandenmedckande fjygande jordklump.
nr 3/98. _skepS|s_.I borjgn av 90-talet lat Vid en fored ) 2B
jag TV-journalisten och flygex- V!0 €nforedragning pasromma
Lars Holmstrom skriver i be- perten Peter Billing intervjua Lansﬂ_ygp_lats’ p_rese_nf[erade Lans ?tt
rommande men okritiska orda-for Flygets Arsbok och fick en fOrsok att identifiera och posi-
lag i Bevingat 3/98 om Hékan artikel som talade om granslsdioneramarkfordon pa Landvetter.
Lans system for positioneringméjligheter med Lansutrustningen Mycketimponerande. Senare kom
som forvisso ar vart allt beromBara att ploga upp en bana p et dock b,_ak"age” fram, att
for teknisk genialitet. Lans harnordpolen eller jamna till san- -@ndvetter arextremt gynnsamt
elektronernaigod ordning, menden i Gobioknen och systemefOr sadanaforsok. Bara friaytor,
sedan borjar bekymren. GP&C i flygplanet skulle ge IN9a hus som stor radiosigna-
Som s& manga andra goda upgdvertraffade mijjlighetert?llequtale”' o _ )
finnare, &r dven Lans ett bevignﬂstrun]entlnflygnlngar I daligt Na_r _GotePorgs taxi ungefar
pa att uppfinnare skall uppfinna"ader Overallt. samtidigt sOkte ett positione-

och marknadsforare skapamarknad Att systemet har avsiktligt dalig "N9ssystem for sina taxibilar,
men ingen ska blanda sig i derprecision som kraver sarskilda’iSade detsig, att Lanssystemet
andras arbete. Genom &ren hakorrektionsstationer med elek-St0rdes ut sa ofta att man valde
Lans forsokt lansera (forlat!) tricitet, underhall, bevakning osy€lt automatiskt system baserat
sitt system med péstaenden orhéll Lans tyst om. | min okun- Pamobiltelestationeristallet. Aven
dess fortrafflighet som ibland nighet Iat jag publicera LansYPP€ ifjallen ar stérningarna sa
férskonat systemet genom atpastidenden oemotsagda vilkettarka, att renagarna ocksa dar
utelamna fakta, ibland genomjag fortfarande skams for. xaﬁ mog)lltelesys;(_amgt for att
att gransa till ren 16gn. Det har . oo oo qraoning na Haw- alla reda pa renhjoraarna.

L)nr;elaunnddserlattat acceptansen Ut;, presenterade Lans sitt sys- EttKravpasystemav Lanstyp

tem som det perfekta medlet vidfl» att de fungerar som kolli-
Att i ett sadant lage skylla terroristattacker motmarkradiofyrarSionsvarnare, ger signaler och
motg&ngarna p& "radarindustrin(ILS) for inflygning och land- Styranvisningarnar tva flygplan
med sin starka koppling till FAA” ning i d&ligt vader. Terrorister- Kommer for nara varandra. Det
ar naivt. Det finns ingen specia-na spranger markstationerna lararinte Lanssystemet. I planflykt
liserad "radarindustri’ stommajligen luften. DA forsvinner radiosig- 987 dét bra, men vid stig och
Ericsson Microwave som intenalen och flygplan pa lag hojdSIUNk har systemetinte en aning
ar inblandat, men det finns engar i backen pa fel stalle enligto™ Vilken hojd det andra flyg-
stor avionikindustri med intres- Lans. Med sandarna i rymderP!@nétkommer attstannapa med
sen inom utrustning for positio- skulle det inte finnas nagot attmangder av falskvarningar som
nering. Naturligtvis utnyttjar de spranga. GP&C skulle vara derfolid.
Lans grodor vid marknadsfo- perfekta losningen. Konkurrerande Mode S har
ringen av de egna systemen. Det .. 1| ans sjalv ar instru- denkoppling ill flygplanets hojd-
ar en del av det vanliga afférs'"mentflygutbildad saknar han kun.Matare och installningar som Lans
vet och ingen anledning till At ap om hur moderna instry-Saknar och ger darfor fullt ut-
tycka synd om Lans som S’j""“Vmentinflygningarfungerar. Mark- byggtinga sadana falskvarning-

genom sina uttalanden gjort Siggq 10 opplas successivt borf!

och sitt system sarbara for den o o . o
i fl lanet, som slutfor inflyg- ns system ar sale-
sortens attacker. ygp Y9 Hakan La y

ningen helt pa interna referendes inte "mycket dverlagset”
ser. Terrorister kan sprdnga hukonkurrenterna som Lars



Holmstrom héavdar. Det har férklara men det later sig integodkantsavITU och IMO som
fordelar och nackdelar precisgéras inom det begransade utstandard forinternationell sj6fart
som alla tekniska system, ochrymme som ar tillgangligt. Hans och for flyget pdgér sedan nagra
det ar mycket dyrt i anskaff- och "kollegornas” tidigare inla- ar standardiseringsarbetetinom
ning. Inte med dagens utveckgor har av andra kommenteratdCAO och EUROCAE. Detta
lingsnivd som motsvarar de bil-vid olika tillfallen, och den in- arbete beréknas bli klart under
liga GPS-apparater fritidsbatarnaressanta fragan ar darfor var1999.

har men | framtiden, ndr det skefor Kristoffersson agnar sémycken »| ans grodor” har ocksa in-
ha den sakerhetinstrumentflyg-moda 4t att kritisera det somggglerats i ett antal av USAF C-
reglerna kraver. En fritids-GPSutvecklats i Sverige. 5 Galaxy. De har varit i operativt

rnogséir gjragel?érlokgraomké?n;t: ObC“h L&t mig bara kort konstaterabruk sedan borjan av 1996 och
) ) ) att flera av Kristofferssons kom-anvands bl.a. for sadana funk-

goo}kan_d folT allmfra'l.nflyget. En mentarer i basta fall &r grundationer som Kristoffersson pastéar

Finfyoningar kostar 800,000 kronor 8¢ P4 bristande kunskaper ont de inte kan anvandas (@5

(dubblerad installation) och far '2d Hakan Lans uppfunnit ochNavy Iat prova ut systemet pa

b o - utvecklat. Han medger ju ocks&ett av sina F-18 Hornet i slutet

anda inte anvandas utan paralg o i'sina kommentarer. Detavseptember 1997 med utmérkta

lella system med vilka piloten arinte GPS satelliterna och deskesultat!

kan verifiera satellitinformatio- af Ikomliah  stall _
nen. ofullkomligheter utan | stallet  gristoffersson vet uppenbar-

_ o _ettvarldsunikt kommunikations- |igen inte heller vad priset &r for

Flygteknisk Férening har hit- system som Lans har uppfunnitgpg utrustningar ar sa jag re-
tills intagit en balanserad stand{ kombination med GPS kan dettacommenderar att han skaffar sig
punkt i fragan om satellit-posi- eliminera de flesta problem somgp |nternetansiutning och surfar
tionering vilket jag uppskattat GPS systemet har. efter mera information pa natet.

mot det kritiska hallet som kom- o> 0nen, qutfart;verket ochbesoka fo"IJande web adresse_r och
pensation for Lars HoImstrc‘jmsSj()fartS.\lerl<(3t.'Sve”g.eS’amtdes’§kaffa battore sakkunskap | de
oKritiskt positivaniagg. s& ho asmotsvarlghetgrldeBaItlskastaternd,JeFOFda fragornawww.lfv.se/
. Ktp 99, SaNopPaSH J 1 mark, Finland, Island, Ita-ans/card ochwww.gpc.se.
jag pa fortsatt balans i fragan,. .
hos foreningen. lien, Ryssland, Spanien, Tysk-
land och ett stort antal flygbo-
lag bland vilka kan namnas Ali-
talia, Lufthansa, SAS, Maersk
Air, Golden Air samt det tyska
flygbolaget OLT bedrivit en i
alla avseenden framgangsrik ug
provningsverksamheframgang-
arna har lett till ett stort antal
internationella utmarkelser dar
bland andra kan ndmnas de
Pej Kristofferssons svar p4 som tilldelades Luftfartsver-
min artikel var vantat. Om ketoch SAS ar 1997 och Luft-
inte annat sa kunde man véantéartsverkets dotterbolag Sweda-

Lars Holmstrom

Pej Kristoffersson

GENMALE pa:

Pej Kristofferssons svar pa
min artikel "Hur gar det med
det "svenska” flygtrafikled-
ningssystemet ?”

MOTESPLATS for
FTF-medlemmar

Vill Du traffa andra FTF-med
lemmar bér Dukomma och ata lun
denforsta mandagen i varje ma-
nad kl 12.30 pa Militarsallska-
pet, Kommenddrsgatan 9, Stock}
holm. Lunchen kostar 60 kr oa

ch

sig att ndgon av pseudonymerngia under &ren 1993 och 1998.
Allan Larsson eller Michael NeumanDessa utmarkelser gavs i kniV
skulle dyka upp i spalterna. Séskarp global konkurrens efte
har ju varit fallet under mangagranskningar och férslag av in
ar, sa varfor inte nu? ternationella erkanda och fram

Kristoffersson tar upp en radStdende ingenjorer och veter

fragor som man skulle kunna_skapareinom sjofarten och flygt

foranmalan bor goras senast pa freda
innan kl 11, tel. 08-662 62 5
:Kom garna och traffa andra fly
och rymdintresserade i Militarsa
'skapets trevliga lokaler mandag

starten for dessa lunchmoten.

agna manga spaltmeter &t atindustrin. Systemet har ocksa

rden 1 februari kl 12.30, som bli

lgen

)-
|-
en




ELYGTEKNIK 98  (FTFstemsdapa )

Internet

Det allmanna intrycket ar att FTFs tredje nationella kongress Adressen ar:
FLYGTEKNIK 98, som genomférdes den 26-27 oktober i Stock- www.flygtekniskaforeningen.org
holm, har ront stor uppskattning av deltagarna. | féljande referat
summerar FTFs vice pressekreterare nagra av sina intryck av P& FTFs Hemsida finns bl.a
kongressen. aktuell information om
Huvudféreningens Program-
1998 ars konferens belyste denu kommit att bli en flaskhals i| verksamhet.
tekniska och ekonomiska mojlig- sakerstallandetav framtida utveckling.Hemsidan redigeras av redaktd
heterna for framtidens flyg- och ren for “Bevingat’.
rymdverksamhet. Detta gjordes
utgdende fran svensk industris Traditionsenlig bankett avhollg
mojligheter och konkurrenskraft i pa kvéllen i Grand Hotel. God mak /

Europa och pa varldsmarknaden.och dryck parad med lattsam un-
derhallning gjorde kvallen till en
hojdpunkt.

Resultatet av program- och or-
ganisationskommitténs arbete ar
fantastiskt. De cirka 80 sessioner- Kongressens andra dag avslutaBEVINGAT

nas kvalitativa innehall och bredddes med en paneldebatt dver kopnutkommer med 4 nr/ar

imponerar. De utgér en samman-gressens tema under ledning @wch distribueras till FTFs

stalld och komplex bild av vad vi Gunnar Lindgvist. Med intellek-| medlemmar

har gjort, vad vi gor nu, och vad vituell briljans och varmande humqr

ar pa vag att gora inom flyg- ochfick Lindgvist paneldeltagarna att

rymdteknik. ut\l/g(_:klaS|n<';1fund°er|ngarO\O/erframtldaR etlakior
mojligheter utgaende fran ett nyt- : :
toperspekiiv. och ansvarig utgivare

Professor Kerstin Fredga inled- Lars Anderson

de plenarsessionerna med en ex- Kammakargatan 52

posé om rymden, med sarskilt fo- FTF hade i ar gladjen att kunna111 60 Stockholm

kus p& genomfdérda utforskningarbjuda in ett 20-tal studenter frahTel. 08-791 84 91

pé& Mars. En utmaning for framti- hogskolor runt om i Sverige. Syfr E-post: ftf@mailbox.swipnet.sg

da utveckling ar mojliggorandet tet ar att de som visat intresse o¢h

av bemannad flygning till Mars. férmdaga inom flyg- och rymdteky | gkalredaktérer

nik skulle beredas mdjlighet aft

utvecklas ytterligare genom delts

Attflytta fram gransen for manskligt gande i kongressen.
vetande ar att bygga for framti-

den. Att standigt flytta denna grans

framat ar inte tillrackligt, utan det D& FTF ordférande Tord Freyt Carl-Johan Koivisto, Linkoping

“Alfred Persson, Goteborg
031-9361 31

kravs att denna kunskap omsétts gard forklarade kongressen avsly- 013-18 54 07
praktisk nyttai syfte atttjanasamhallettad kunde resultatet summeras.

John Weston, som ar direktor for Torsten Hojrup, Malmo
British Aerospace, beskrev i sitt 040-49 92 05

anforande de problem som i Euro- Kongressen Flygteknik 98 har
pa idag ar forknippade med struk-kommit att bli en nationell sam-
tureringen av den industriella bagingspunkt fér utbyte av kunska-
som skall omsatta teknisk kunskagPer och asikter omflyg- och ryma-

i praktisk nytta_ Europa synes hateknik. Att forvalta och utveckla . .
kommit till den punkt dar struktu- detta forum ini 2000-talet &r att | Manuskript adresseras till

rella étgérder i industrin nu beho_byggafor framtiden. —Vi ser alla redaktbr e"er |0ka|redakt('jl’er.
ver ske i snabb takt, d& en effektifram emot Flygteknik 2001. Manusstopp fér ndsta nummey:

kommersialisering av ny kunskap John Stjernfalk den 19 februari.

Thomas Johnsson, Trollhattan
0520-948 44




