THULINMEDALJUTDELNINGEN 2001

Vid Flygtekniska foreningens arsmote den 15 maj i Stockholm delades
medaljerna ut av Generalmajor Gunnar Lindqvist. Vid den hogtidliga
ceremonin bidrog en blasarsextet ur KA 1s musikkar till att hoja fest-
stamningen. Arets guldmedaljor var civilingenjor Tommy |varsson, Saab.
Silvermedaljorer var civilingenjérerna Arne Boman och Jan Haggander,
Volvo Aero. Bronsmedaljer tilldelades Ingenjor Yngve Klath och
Trafikledare Torsten Hojrup.

Vid utdelandet av
guldmedaljen héll Gunnar
Lindqvist féljande anfdrande:

“Tommylvarssontilldelas
Thulinmedaljeniguldférsina
utomordentligainsatser for svensk
flygteknik ochflygindustri under
langtid.

Efter examenvidteknisk
hogskolaboérjade Tommy Ivarsson
1962 sinflygtekniskabanasom
projektingenjorviddavarande
Flygforvaltningen. Hanarbetadeda
inomJ35 Draken-projektet med
anskaffningav |R-spanare.

Efter ngradri Stockholmflyttade
hantill ESROi Holland och égnade
sigdt rymdtekniskafragorinom
ESA.

Men redan 1966 kom han
tillbakstill Flygforvaltningen
for att deltai projektarbetet
med JA37Viggen.

1972 anstélldesTommy Ivarsson
vid Saab.

Sommangaar medvetnaom
innebar 70-tal et ett svart
decenniumfor svenskflygteknik.

Arbetet medViggensystemet var
visserligeni full gang, men

projekteringenav nastaflygplan
gicktrogt. Mangakrafter, inte

minstfranpolitiskthdl, villehindra

att ettnytt flygplanskulletasfram
ochvillelagganer flygindustrin.
Flygvapnet och OB villehaett
kombinerat | &tt attack- och

skolflygplan,B3LA.Men1978

TOMMY IVARSSON

avbrotfolkpartiregeringen
projekteringenav detta
flygplanprojekt. Dérefter
beordradeden politiskasidan
studieravannumindre
flygplansprojekt, projekt som
knappast kundeansessomriktiga
krigsflygplan. Tommy Ivarsson
hadeenframtréadanderoll inom
Saab med B3LA ochdeflesta
andrautkasten. 1979 sag det
morkt ut for svensk flygindustri.
Mentack vareenny regeringtog



mannu panytt upp ett
projektfordagfranmittenav 70-
talet; ett ford agomett nytt, riktigt,
jakt-attackflygplan, detflygplan
somskullebli flygplan39 Gripen.
Tommy Ivarssonfick nuansvaret
for attledadettaviktiganya
projekt.

Denpolitiskas danframtvingadeett
krav, delvisbaserat paantaganden
fran Saab, paatt Gripenbaraskulle
favagahdftenavvadViggen
végde. For att kunnadstadkomma
tillréckligt godaprestanda maste
darfér enmycket avanceradteknik
anvandasover lag. Primér strukturi
kolfiber, enkristalImateria i motorns
hogtrycksturbin, i underljud
aerodynamisktingtabiltflygplan,
elektriskt styrsystem, langt driven
miniatyriseringav eektronikenmm.
Alltdettamedférdenaturligtvis
problem. Mennér dessaefter viss
maddal Ostesblev resultatet ett
modernt, effektivt ochbraflygplan.
Som proj ektledarefor detta
flygplanhar Tommy Ivarssonredan
fétt Thulinmedaljeni silver.

Sedandutligaavtal 1992
tecknatsmellanFMV och1G-JAS
omsammanlagt 140flygplan 39
Gripendvergick Tommy lvarsson
till att Sgnasig &t strategiska,
|angsiktigaplaner for Saab. Har
ingick det att studerade
omstruktureringar somansags
nddvandigafor europei sk
flygindustri, badedenmilitdraoch
denciviladelen. Samarbetemellan
olikaindugtrierinnebéar fordelar,
menocksavissarisker. Detkravs
verkligenstor framsynthet och
erfarenhet for att astadkommaen
hallbar ny struktur fér europeisk
flygindustri. Samarbetet med Bae
for att exporteraoch
vidareutvecklaflygplan39Gripen
var ettledi dennaomstrukturering.
Men det & nog baraen borjan.

Enligtreglernafor utdelande

av Thulinmedaljeni guldskall
medaljérenhautforten
utomordentligflygtekniskgérning.
Dennakortasammanfattningav
Tommy lvarssonsinsatserinom
svensk flygteknik belyser att
Tommy Ivarssonarenvd
kvalificeradguldmedaljr.”

Gunnar Lindqvist deladesedanut
slvermeddjernatill JanHaggander
ochArneBromanmedfoljande
motivering:

“ArneBoman ochJan
Haggander tilldelasThulin-
medaljeni silver for sinainsatser
med utvecklingav supersonisk
filmkylningAriane5raketens
Vulcain-motorer.

ArneBoman har utbildningi
tekniskfysik vidUppsaa
universtetmotsvarande
civilingenj6rsexamen. Hanborjade
snangtdlningvidVolvoAero
1989 och har sedan dess arbetat
inomdenrymdtekniska
verksamheten. Ochdérvidmed
utvecklingav raketmotor-
munstycken.

Jan Haggander bérjade som
motorprovarevid Volvo Aero
1965. Han har genomgatt
Volvo Aero’ syrkesskolaoch
studerade maskin- och
skeppsteknik pa Chalmers
1970-75. Han har liksom
Broman arbetat inom det
rymdtekniken och ar
innehavare av ett antal patent
inom omradet.

VolvoAerohar sedanlangtidvarit
verksamt medraketmotorer, da
framst sadanamedflytande
brande. Framst har leveranser av
raketmunstyckentill tidigare
Ariane-versoner medférten
avsevardproduktionsvolym.
Temperatureni dessamunstycken

blir mycket hog, varfor
munstycksvéggarnamastekylas. |
tidigaremotorer har kylmedietforts
ini ror somlindatsrunt munstycket.
Det har varitenkompliceradoch
dyr metod.
Supersonisk filmkylning
innebar att kylmediet, i detta
fall turbinavgaser fran
branslepumparna, injiceras
med 6verljudshastighet och
bildar en kylandefilm l&ngs
munstycksvaggen. Metoden
innebér att munstycket
nedstroms kan utformas
enklareoch billigare.
PrestandapaV ulcainmotorn
okar ocksa samtidigt som
vikten minskar; allt
innebarande 6kad nyttol ast.
Genom dessafordelar har
Volvo Aero under & 2000
gatt ut somvinnarei
konkurrensen med andra
tillverkare. Volvo &r ocksa
forsti varlden med denna
princip av kylning.
ArneBomanochJan
Haggander har haft centralarolleri
utvecklingenavdennya
kylmetodenoch masteansesha
utfort ett banbrytandearbeteinom
dennadel avrymdtekniken, vilket
va kvalificerar demsommottagare
av Thulinmeddjenislver.”

Thulinmedaljenibrons
deladessedanuttill Torsten
HGjrup, FTFsMamoavdening
ochtill YngveKléath,FTFs
lokalavdelningi Trollhé&ttan, som
bédahar utmarkt siggenom
|angvariga, engageradeinsatser
inomHFlygtekniskafOreningen.



ETT NYTT SMAFLYGPLAN

Flygtekniska Foreningen tog ar

1988 initiativet att utlysa en

projektpristavian, som gallde att konstruera ett smaflygplan
med en motorstyrka pa upp till 160 hk.

Lennart Stahlbrand och sonen
Leif Stahlbrand, som brukade ha
diskussioner om hur de dnskade
att ett privat smaflygplan skulle
vara sdnde in ett projekforsag
till tavlingen.De ansdg bl.a att de
nuvarande luftkylda motorerna
for smaflygplan som konstruera-
des pa trettiotalet och var mo-
derna for 70 &r sedan, snarast
bor underkdnnas och bytas ut
mot motorer som uppfyller
hogre krav.

Projektfordaget, som de kallade
LLS- 1, blev sava mottaget att de
1989 vannforstaprisi FTFstavling,
som ocksdinkluderade ett stipen-
dium pa 10 000kr.
Prismotiveringenvar:”"LLS-1 ar

ett lovande projektférslag for
konstruktion av ett modernt
klubbflygplan och grundat pa
anvandning av en bilmotor som
driver en kapslad propeller”.
D& Stahlbrand informerade Volvo
om att de vunnit en konstruktions-
tavling, delvispagrund av deras
bilmotor, besl 6t Volvo att sponsra
projektet med en helt ny sexcylindrig
motor av typ B 280 E. Enligt Volvo
var priset pa denna motor 30 000

kr. Som jamforelse kan ndmnas att
ennyoversedd, sexcylindrig, luftkyld
flygmotor i samma effekklass,
Lycoming O-320 kostar Over

FlygplanLLS-1

200 000 kr, enligt Nyge Aero AB.

M ed benaget byggnadstillstand fran
Luftfartsinspektionen har Leif och
Lennart Stahlbrand nu byggt det
flygplan, LLS- 1, somdeféresog i
projekttavlingen och vann pris pa
Det stér fardigt for markrulInings-
prov och ev provflygning efter vissa
formaliteter och nagramindre
modiferingar.

De & mycket spanda pa hur deras
ideer, skal klarasigi verklighetens
hardavarld.

Leif och Lennart Stahlbrand har den
uppfattningen att helaprivat-
flygarvarlden gar och vantar paen
utveckling av sméaflygplanen, framst
pa motorsidan. De anser att 70 ar
gamlakonstruktioner kan intevara
bast i all framtid. Deras dutsts &r att
de allménna kostnaderna och framst
brénsleekonomin méaste ga att géra
nagot &t.

FTF hoppas kunna arrang-
era en foredragsafton dar pro-
jektet LLS-1 beskrivs ingaende
och dar man far mgjlighet att dis-
kutera Leif och Lennart
Stahlbrands ideér om hur ett
moder nt smaflygplanbor vara
konstruer at.

ETFs STIPENDATER 2001

Flygtekniskafdreningens
stipendiumur FTF-fonden utdelastill
hogskolestuderandesom utfér
examensar beteinomflyg- och
rymdteknik. Stipendier naar pa
30.000:- kronor,samt ytterligare
10.000: - som kan utbetalasfor
faktiskakostnader i sasmband med
examensar betet.

Det ena av arets stipendier
utdelastill Henrik Edefur, KTH, for
' Styrsystem till obemannat farkost'.
Arbetet beddms som intressant darfor
att dimensionering av styrlagar for sma
obemannade farkoster &r ett
expanderande kunskapsomréde, och att
i konstruktionen planerasinga
kommersiellttillgangligasensorer och
mikro-kontrollers. Eftersomdet finns
savdl civilasommilitaratillampningar
for smé obemannade farkoster &
resultaten saledes vardefulla.
Det andra stipendiet utdelas till Pierre
Rasmussen, Alf Vaerneus och Carl-
Michael Wagner, Umed universitet, for
' Kraft- och datorsystemfér nanosateliten
M-2'. Arbetet beddms som vardeful It for
utvecklingen av  kostnadseffektiva
nanosatel liter for forskningsandamal. Pa
sikt far &ven svensk rymdindustri och annan
verksamhet inom rymdteknik méjlighet att
tillféras vérdefull kompetens.

Tord Freygard
LasseKarlsen
Carl Stilberg, sekreterare



FLYGTEKNIK 2001

Det preliminéraprogrammet till kongressen FLY G-
TEKNIK 2001 haller nupaatt distribuerastill FTFsmed-
lemmar och andramgjligaintressenter.

Kongressen, somskal | &garum den 22-23 oktober 2001 pa
NorraL atini Stockholm.arrangerasnufor fjardegangenav FTFi
samarbetemed VA ochSMR.

Denhar blivit ett betydel seful lt forumfor svensk flyg- ochrymd-
teknik efter storaframgangar 1992,1995 och 1998
Kongressenhar temat” Svensk flyg- ochrymdteknik infor nya
utmaningar” Dettatemakommer att varaledandefor kongress-
ensplenarforedrag. Bland dessafdredrag mérksunder forsta
dagen” Future opportunitiesin Aeronautics’ av Pr ofessor

Ear |l Murman, Massachusettsinstituteof Technol ogy, Depart-
ment of Aeronauticsand Aeronautics.

“Var kommer flygtekniken in i det framtida forsva-

ret” av Generallgjtnant Johan K ihl, Forsvarsmakten

och ” Sveriges roll inom framtida europei sk flygtek-

nik” av Tekn.dr Ulf Olsson, Volvo Aero Corporation
Dessutomhdlls ett foredragom™ Global

satellitkomunikation” av Generaldirektor, Conny

Kullman, Intelsat, WashingtonDC
Denandradagensforstaplenarforedragmedinriktning
pakongressenstemanhar titeln” Viewson thefuture

structure of the European Aerospace Industry” av

Mr PhilippeCamus som &r Chief ExecutiveOfficer

for EADS, European Aeronautic Defenceand Space

Company i Paris.

Under eftermiddagen avd utaskongressenmedforedragav le-
danderepresentanterinomsvensk flyg- ochrymdverksamhet kring
kongressenstema. Densessionenledsav Gener almajor Staffan
Nasstr ém, FMV, Stockholm.

Liksomunder tidigaredr har detkommitinfleraford agtill tekniska
foredraganvad somgar att presentera. Det preliminaratekniska
programmet omfattar §uparallellasessioner medtotalt 77fore-
drag under detvadagarna.

| dessasessioner belyser 74foredragaktuell verksamhet och
teknikensnuvarandestandpunkt medenblickini framtiden medan
ensessionunder andradageninnehdller 3fredrag med enhisto-
risk aterblick.Det va fylldaprogrammet bor kunnageméijlighet for
aladeltagareatt véljautintressantadmnen.

Nyttfori ar & att mankan séndainsinanmalan paE-post via
FlygtekniskaftreningensHemsda

www.flygtekniskafor eningen.org

I nformationkan ocksaerhdllasfran sekretariatet:

Stockholm ConventionBureau, E-post: FTF2001@stocon.se
FLYGTEKNIK 2001

Box 6911, 102 39 Stockholm, Tel 08-546 515 00

/FTFS Hemsida pa N
Internet
Adressen ar:

www.flygtekniskafor eningen.org
PaFTFsHemsidafinnsbl.a
aktuell information om Huvud-
foreningensProgramverksam-
het.

BEVINGAT finns ocksa pa
Hemsidan under rubriken"FTFs
Tidskrift" och kan laddas ned
fr.o.mnr 4 1996.
Hemsidanredigerasav
redaktoren for BEVINGAT.

BEVINGAT

utkommer med 4 nr/ar
och distribuerastill FTFs
medlemmar

Redaktor

och ansvarig utgivare

Lars Anderson
Kammakargatan 52

111 60 Stockholm

Td. 08-571677 92
E-post: ftf @mailbox.swipnet.se

L okalredaktorer

Alfred Persson, Goteborg
031-93 61 31

Per Bertler,Link6ping
013-18 52 31

Torsten Hojrup, Mamé
040-49 92 05

Thomas Johnsson, Trollhéttan
0520-948 44

Manuskript adresserastill
redaktor eller lokalredaktorer.
Manusstopp for ndsta nummer:
den 14 augusti.




