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Flygvapnet 75ar . Internationellt symposium i Uppsala

International Airsymposium 2001 avhdlls den 23 och 24 augusti i Uppsala som ett
indag i firandet av Flygvapnets forsta 75 ar.

Dettafoljdesav en
taktisk demonstrationden
24:eoch av flygdagar paF16
under veckohelgen.
Symposiet belystefran olika
utgangspunkter aktuella
fragor kringforandringenfran
kallakrigetstankandetill ett
Okat medvetande om behovet
avinter nationellainsatser
liksom i Gver gangen till ett
natverksforsvar. Man hade
lyckats engager a ett antal
mycket prominentatalare
fran saval Sverigesom
utlandet.

Gener alinspektoren for
flygvapnet generalmajor
MatsNilsson, var vard och hdll
i dethelamedfast hand och
snabbarepliker. Moderator for
diskussionernavar forreOB,
OweWiktorin. Fransvensk
sidamedverkadefor svar s-
minister Bjornvon Sydow,
gener al Johan Heder stedt,
gener allgjtnant JohanKihl
och professor Peter Wallen-
sten. Franutlandet fanns
foretradarefor flygvapneni
Frankrike, Nederl&nderna,
StorbritannienochUSA.

Programochtaarnas
biografiskadatafinnspa
www.mil.se.

Nagraav foredragenar
sarskilt befogadeatt ndmna

sdsomrel evantafér deomraden

dér FTFmedlemmar vanligen
har sinaintressen. JohanKihl
belystestrateginbakomden
svenskaftrsvarsmaktens
nyordning, vad somforsvinner
ochvad somkanténkas
kommai stéllet. | detta
sammanhangkannamnasatt
JohanKihl haller ettforedrag
pakongressen FLY GTEKNIK
2001 medrubriken: Var
kommer flygtekniken in i det
framtida fOrsvaret?
Nielsen, USAF, belyste
synen pateknologi ochK eys,
ocksdUSAF, redogjordefor
erfarenheterfranGulfkriget.

OweWiktorinstéllde
fragantill varjeforedrags-
hdllareomdennehdll medom
pastaendet att” Air power is
themost efficient way to
achieve a goal, especially
when compar ed toitscost”

Johan Kihl

(tamligenfritt tergivet ur
minnet). |ckeovantat blev
detganskaolikasvar.
Overhuvudtaget var det
mycket olikaperspektivsom
framkom, badei foredragen,
i frégor ochi panel-
debatterna. Text ochbilder
franforedragendel adesinte
ut menskall andagoras
tillgangliga. | tidensanda
laggsdeut panétet.
Adressen&r densammasom
ovan, www.mil.se,

Goran Lilja



Det svenska trafikledningssystemet

har blivit internationell standard

I varas godkinde ICAO, FNs organ for luftfartsfragor, enhiilligt det flygtrafik-
ledningssystem, som baserar sig pa Hikan Lans uppfinning som internationell

standard for varldens flyg

Hakan Lans belonades av FTF
med Thulinmedaljeniguld 1999
efter att ha arbetat med de
teoretiska delarna och med att
ta fram ett fungerande system

sedan mitten av 80-talet.

Dentragiskaolyckanmed
kollisionen pé startbanan pa
Linates flygplats 1 Milano dar SAS-
planettotalhavererade, skulle
kunnahaundvikits omdet
’svenska” systemet varitinfort.

Det system, som garunder ICAO-
beteckningen VDL Mode 4, ar
ndmligen justkonstruerat foratt
medndgrasekunders tidsintervall
paett sdkert sitt formedlabla
positionochrdrelsetill allasom
finnsiflygplanetsnéirhet. Bade
ombord pé flygplanen och hos
trafikledningen uppstérenreal-
tidsbild av laget som pa ettklart
och enkeltsittkan anvindas for att
kompletteraannan information fran
ev.radareller direkta visuella
observationer.

Systemet som bygger pa Hikan
Lans konstruktion provadesi
storre omfattning pd Landvetters
flygplatsredan 1991 och-92. Dar
visades just formiganattpaen
flygplats foljarorelseraven
blandningav flygplanoch
markfordon. Systemetvisades
ocksd ombord pd ndgra SAS-

flygplan forett 80-tal internationella
experterifebruari 1999 varvid
flygplanunderinflygningoch
landning pd Arlandapltsligt fick
landningsbananblockerad av ett
fordonsomavsiktligtkdrde ut pa
banan framfor ettlandande
flygplan. Pa presentations-
enheternaiflygplanen markeras
start- och landningsbanan med rod
fargnérett flygplaneller fordon
finnsinom sikerhetszonenkring
eller pdbanan. Den svenska bitr.
ndringsministern Mona Sahlin,
representanter for EU-kom-
missionen ochandrainbjudna
observatdrer fanns ombord pa
SAS-planen for att folja
demonstrationen. Planenkunde dra
paochlanda sdkert efter att
hindret” pabananavlidgsnats.

Arbetet med attinfora VDL
Mode 4 som en del i det nya
trafiksystemet ADS-B gér
ytterligare framét efter det att
ICAO enhilligt godkinde
systemet i viaras som inter-
nationell standard.
UtbyggnadeniEuropapagar
och pi Arlanda driftséiitts nu den
forsta permanenta mark-
stationenidagarna.

Provningen av stationen har gett
mycket godaresultat. Inovember
kommernésta svenskastation
igang pd Kiruna flygplats. Totalt

Hakan Lans

kommer 23 stationer att ticka det
svenskaluftrummet. Installationeri
ovrigadelarav varlden sker
successivt. Denamerikanska
instéllningentill systemetérdnnu
avvaktande. Skall detnya
viérldslaget ochnyaolyckor
mojligen fi framen vandningav
denamerikanskahéllningen?

Lasmer om systemet pd hemsidan
www.gpc.se

Lars Holmstrom
lho@ssc.se



Vad ar EADS?

P4 kongressen FLYGTEKNIK 2001 kommer Vice-Presidenten Jean-Louis Gergorin 1
[EADS, Paris att tala 6ver amnet Views on the Future Structure of the European
Aerospace Industry.

P4 den forra kongressen FLY GTEKNIK 98 talade BAEs direktor John Weston om samma
amne.

Tre ar senare kan man konstatera att EADS har dominerat sammanslagningen av de
europeiska flyg-och rymdindustrierna och har darmed blivit storst i Europa och dessutom
virldsledande p4 flera omraden.

ADS, European Aeronautic Defence and Space Company ér Europas storsta Aerospace-tillverkare och
entredjestorstaivarlden. [ EADS ingar den franska Aerospatiale Matra, den tyska DaimlerChrysler Aerospace

amtden spanska firman CASA.

enom sammanslagningar av flyg-och rymdindustrini frimst Frankrike och Tyskland har EADS tillsammans med
nderleverantorer blivit virldens storsta leverantorav barraketer for civiltbruk (Ariane) och av civila helikoptrar
Eurocopter). Med innehavetavAirbus &r EADS nést storstivarlden nar det giller passagerarflygplan och drden
redje storstaivirlden och storsti Europasom leverantor av satelliter (Astrium). Aven nir det giller robotar, mili-
arahelikoptrar, transportflygplan och militira flygplan (Eurofighter och Dassault) tillhr EADS toppskikteti Eu-

opaochivérlden.

ADS sysselsitter over 100 000 personer och omsatte forra aret 24,2 Miljarder Euro.

HOTBILDSFORANDRINGAR

Efter den 11 september ir det
mycket som forindrats. For oss
flygtekniker har det nu visats att av
oss skapade produkter, med massor
av arbetstimmar inte minst inom
omrédet flygsdkerhet, kan anvéndas
som jittelika molotovcocktails for att
doda tusentals oskyldiga civila och
skaka om i hela virldens politik och
ekonomi. Manga fragor serveras i
media. Kunde inte katastrofen
forhindrats av de ryktbara organi-
sationerna CIA och FBI, eller kanske
av det omtalade hemliga NSA?

Efterat, ”med facit i hand”, visar
det sig att man var en stor del av
konspiratérerna pa spiren, men
att man inte i tid drog de ritta
slutsatserna. Det &r ju alltid den
attackerande parten som har initiativet
och som kan vélja tillvigagéngssitt, tid
och plats. Vill angriparen dessutom
satsa sitt eget liv blir forsvarets uppgift
nirmast omdjlig. Jaimfér man med
1945 ars japanska kamikaze-piloter s&
visste man ju med sékerhet var dessa

skulle slatill.

En intressant uppgift kommer
fran simulatoranliggningen diir
terroristerna dvade. Man
tyckte det var egendomligt att
dessa enbart ville trina
svangar och inte start och
landning (!)

Det ér naturligt att man i detta
lage ifrdgasétter de stora
organisationernas agerande och
kréver att huvuden ska rulla. Men
interna omprévningar och inrikt-
ningsfordndringar pga den 6kade
terrorismen har troligen pagétt i
ménga ar — f& organisationer ar
sé lyhorda i detta hdnseende som
den amerikanska. Man har stora
resurser till sitt forfogande.
Utover tidigare ndmnda finns de
rent militdra und- och sék-
organisationerna med anslutna
FoU-anldggningar. Fran Foreign
Dept styrs verksamheter vid de
amerikanska ambassaderna over

hela virlden. Totalt ror det sig om
flera hundratusen personer,
vilutbildade och engagerade.
Héndelserna pa Manhattan

har vil ytterligare 6kat motivationen
och vissat inriktningen.

Man far hoppas att olika ldnders
underrittelseledningar nu lamnar
plats for folk med férnuft och
fantasi, och att man sedan lyssnar
pa deras budskap.

Alltfor ofta har fantasifulla
medarbetare inom und- och
sdkorganisationerna betraktats som
kufar och satts pa undantag. En ny
flygattack mot skyskrapor forefaller
just nu lika osannolik som en
upprepning av andra varldskriget.
Kommande attacker blir av helt
annat slag, men ingen vet vilka. Nu
géller det att skapa hallbara
internationella 6verenskommelser
som forhindrar en vidareutveckling.

Jerk Fehling




THULIN 2002 Forslag pa medaljorer

FTFs styrelse har tillsatt en Thulinkommitté, som under
hosten har piborjat processen med att utarbeta forslag till
medaljorer 2002.For att f4 si bra resultat som mojligt av
urvalsprocessen 6nskar Thulinkommittén att snarast fa for-
slag pd kandidater till Thulinmedaljen.

Thulinmedaljen, sominstiftades
1944, finnsitre valorer: guld, silver
ochbrons.

Enligtreglerna frén 1944 giller att:

”Medaljeniguld skall endast
tilldelas person, som utforten
utomordentligt fortjénstfull flygtek-
nisk gdring.”

”Medaljenisilver utdelas till
person, som genom sjalvstandigt
arbete, avhandlingeller konstruk-
tion framjatden flygtekniska
utvecklingen.”

”Medaljenibronsutdelastill
person, som framjatden Flyg-
tekniska Foreningen.”
Reglernatolkas numeraséattidven
rymdteknik ingdribegreppet
“flygteknik”.

Valetav guld-, silver-och
bronsmedaljorer kraver enhélligt
beslutav FTFsstyrelse.
Senastiborjan av mars 2002 skall
Thulinkommitténs forslagbehandlas
av styrelsen, som overldmnar sitt
beslutom guld- ochsilvermedaljer
tillTVA (KungligaIngenjors
VetenskapsAkademin) for godkén-
nande. Denhdgtidligautdelningen
avmedaljernadger rum vid huvud-
foreningens traditionella drsmote 1
mitten avmayj.

Forslag pa Thulinmedalj-
kandidater, inklusive en kort
motivering, kan stillas till
Thulinkommitténs sekreterare
eller till ndgon av de 6vriga
ledamoterna, dock senast den
14 december 2001.

Under verksamhetsaret2001/2002
bestar Thulinkommittén av f6ljande
representanter fran FTFsolika
avdelningar:

HuvudféreningeniStockholm
Lars Anderson, ordforande

Bjorn Uggla, sekreterare, tel 08-
78241 53, E-post: bjugg@fmv.se
Klas Jonsson

Hékan Seipel

Pavel Sindelar

Lokalavdelningen i Goteborg
Sven G. Gustavsson

LokalavdelningeniLinkoping
PerBertler

Lokalavdelningeni Malmé
BengtBengtsson

LokalavdelningeniTrollhéttan
Mats Hugosson

/FTFS Hemsida pa N
Internet

Adressen ar:
www.flygtekniskaforeningen.org
P& FTFs Hemsida finns bl.a
aktuell information om Huvud-
foreningens Programverksam-
het.

BEVINGAT finns ocksa pé
Hemsidan under rubriken "FTFs
Tidskrift" och kan laddas ned
fr.o.m nr 4 1996.

Hemsidan redigeras av

redaktOren for BEVINGAT.

BEVINGAT

utkommer med 4 nr/ar
och distribueras till FTFs
medlemmar

Redaktor

och ansvarig utgivare

Lars Anderson
Kammakargatan 52

111 60 Stockholm

Tel. 08-791 84 91

E-post: ftf@mailbox.swipnet.se

Lokalredaktorer

Alfred Persson, Goteborg
031-93 61 31

Per Bertler,Linkdping
013-18 52 31

Torsten Hojrup, Malmo
040-49 92 05

Thomas Johnsson, Trollhittan
0520-948 44

Manuskript adresseras till
redaktor eller lokalredaktérer.
Manusstopp for nésta nummer:
den 14 november.




