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Sveriges roll inom framtida europeisk flygteknik

Foljande artikel dr ett utdrag ur Ulf Olssons foredrag pa kongressen FLYGTEKNIK 2001
den 22 oktober 2001 pa Norra Latin i Stockholm.

Det finns inom flyg och rymd négra succéer dir Europa visat stor malmedvetenhet.

Ariane har mer dn halva virldsmarknaden. Airbus har en storre orderbok in Boeing och en erként

bittre produkt.

Nagot haller pa att hinda i Europa och detiir runt EU det hiinder. Gamla nationalstater dr pa vig att
uppgéaien storre enhet och flyg och rymd éir kanske de delar dir ssmmansmiéltningen gatt snabbast.

Denamerikanska produktionen av
flyg-och rymdprodukter &r
dominerandeivérlden med Europa
paengodandraplats. Speciellt
notabeltr att de amerikanska
statligabestillningarnadrcatre
ginger sa storasom EU-ldndernas.
Déremotérden europeiskacivila
produktionen valjaimférbar med
den amerikanskatack vare Airbus
framgangar. Under ar2000
arbetade 429100 personeriden
europeiska flygindustrinoch
omséttningen var 72 miljarder
Euro.

EU:sflygindustri genomgéren
stor fordndring sedan ett drygt
decenniumssétillvidaattden militdra
verksamheten minskar ochden
civiladkar. Idagsvarardencivila
for 70% av all verksamhet och den
militira for 30% medan
forhéllandet var detomvénda for
tjugo dr sedan. Bilden dr liknande i
USA men dér dr forhéllandet 60/40
till fordel for civil verksamhet. Flyg
aren marknad som vdxer med
ungefar 5% om aret vilket innebér
attden kommer att fordubblas pa

tioar.

Forattsékerstdlla den position man
néttér flygett prioriteratomrade
inom EU:s forskningsprogram.
Detta program har vixtibetydelse
sdattnuungefir30%avall
offentligt finansierad civil flyg-
forskningiEuropa finansierasav
EU.

For att ge Kommissionen rad
ominnehéll ochinriktningpa EU:s
flygtekniska forskningtillsattemani
december 1998 en Rdgivande
Grupp for flyg. Medlemmarnai
gruppenutsags av Kommissioneni
egenskap av personer och
representerar inganationellaeller
industriellaintressen. Ordforandei
gruppen ir Ulf Olsson.

Enviktig forandring de senaste dren
arattmannu ocksa finansierar
storskalig validering av teknik isa
kallade tekniska plattformar.
Programmet som omfattar 700
miljoner euro under fyradrdelas
ungefirlikamellan sidana
plattformar och mer grundléggande
teknik.

Det finns flera sddana plattformar.

Ettexempel a&r EEFAE, vilket star
for Efficientand Environmentally
Friendly Aero Engine. Projektet
har enbudget pd 6ver 100 miljoner
euro (drygt 930 miljoner kronor).
Detérdetstorstautvecklings-
projektinom flygindustrinsom EU
ndgonsin startat.

Syftetaratt Volvo Aero och ett
antal andrabolag inom branschen -
bland andra Rolls Royce, MTU,
Snecma, Fiat och ITP - ska ta fram
effektivare, meravancerade och
mermiljévanliga flygmotorer.
Exempel pa andrasadanatekniska
plattformar dr strukturer med lag
kostnad och vikt, optimal
effektforbrukningiflygplan,
minskadbullernivainterntoch
externt, nya flygplans-
konfigurationer och autonoma
flygplaniframtida flyglednings-
system.

Sverige har hivdat sig vil i det
nuvarande femte ram-
programmet och ligger paen
hogre andel godkiinda
ansokningar in medeli EU.

Bade Volvo, SAAB och FOI
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deltariforskningsprojektoch
tekniskaplattformar. Det geri
forlangningen foretagen majlighet
attdeltaiproduktutveckling och
dgandeav andelarindsta
generations flygplansom A380 och
dess motor Trent 900.

Den Réddgivande Gruppen har
foreslagitkommissiondren Philippe
Busquin en vision for framtiden
inomeuropeisk flygteknik. Den
visionsom denradgivande gruppen
framtagit satter upp ambitidsamal
for den fortsattautvecklingen inom
europeisk flygteknik framtil12020.
Denérinriktad mottva omraden;
uthélligmobilitetoch europeisk
konkurrenskraft. Somettresultat
av gruppens forslagutsag Kom-
missiondren en grupp av foretra-
dare for branschen pd hogstaniva
somtillsammans med honom
arbetat vidare med gruppens
forslag. Detresulteradeien strategi
for europeisk flygteknik som
framladesisamband med en
flygteknisk konferensi Hamburgi
slutetav januari2001.

For att overvaka genom-
forandet av strategin har ett
flygteknisktrad (ACARE) bildats
dér Sverige representeras av
Hans-Christer Olsson fran
Naringsdepartementet och Billy
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Fredriksson frin SAAB.
[forslagettill sjétte ramprogrammet
arflygochrymdettavsju
prioriterade huvudomraden. Man
har ocksa aviseratattman vill ha
farre och storre projekt, ndtverk
for kompetens och samverkan med
nationernas egna program.

Ett nitverk for flygtekniska
hogskolor i EU dr pa vig att
bildas med professor UIf Hall pa
Chalmers som sammanhéllande for
Norden.

Samverkan med nationella projekt
kan varaett problem for Sverige.
Vartnationella forskningsprogram
NFFP érhuvudakligen militirtoch
for litet for en samverkanmed EU i
tekniskaplattformar.

Pé den militirasidan ar
samverkaninom EU intealls lika
storsompaden civila. Genom att
Sverigenudeltari WEAG-
samarbetet (Western European
Armament Group) 6ppnas
mdjlighetenattdeltaigemensamma
militdra forsknings- ochutveck-
lingsprojekt. WEAG siktar pa att
kunna samordna 5% av forsvars-
forskningen.I Europa harman
nyligenavslutatutvecklingenav tre
nyastridsflygplan. Dettorde droja
atminstonetio arinnanutvecklingen

avnidsta projekt startar. Den
amerikanska Joint Strike Fighter
(JSF) éregentligen detendariktigt
nyautvecklingsprogrammet. USA
ar darfor en generation fore Europa
padetmilitira omradet.

Enviss samverkan har dock borjat
kommaigangiEuropa. Detkallas
ETAP (European Technology
Acquisition Progream). Det
startade som ett gemensamt
engelskt - franskt samarbete. Ar
1999 inbjods Sverige och Tyskland
attdeltagaien “Feasibility Study”
darmaélsittningen var “‘joint
Europeanapproach” for gemensam
utvecklingav teknikomrdden
relevanta for nédsta generations
militéra flygfarkost.Under2001 har
Italien och Spanien visatintresse
ochinbjudits att deltaga. Ett 6-
Nations MoU forvintas
undertecknatiNovember2001.
Tidsplanen innebér generiska
studierinértid som inomnagra ar
skautmynnaikonceptstudier och
senareiflygande demonstratorer.
Inom Europa finns ocksa ett stort
antal samverkansorganisationer.
Flygindustrin har sedan 1950
samverkatinom AECMA.
Koordinerat med AECMA arbetar
dessutom industrin med EU:s
ramprogram viaolika grupperingar
saisomEUROMART-IMG
(flygplanindustrin),E-IMG
(flygmotorindustrin) och EQ-IMG
(utrustningsleverantorerna).
Forsvarsindustrin dr ocksa orga-
niserad pd Europanivd. EDIG
(European Defence Industry Group)
aren samarbetsorganisation for hela
forsvarsindustrin ochmedlemmar ér
deolikalédndernas forsvarsindustri-
foreningar.

Sju flygforskningsinstitut i
Europa, bland dem FFA,
undertecknade 1994 ett sam-
arbetsavtal EREA (Association of
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European Research Establishments
in Aeronautics).

Sverige drettavlindernai EUmed
enegen flygindustrimen viutgor
bara ca 3 % av EU och det
begrinsar varroll. Det kommer att
blinddvindigtatt vi hittaren
specialisering.
Ensadanspecialisering ska helst
bérabade civiltochmilitért och
dessutom varainomnyaexpansiva

omraden. Man bor da tinka pa att

dencivilamarknaden vaxer
snabbare 4n den militdraoch atti
bada fallen eftermarknadeniform

avreservdelaroch underhall vaxer

snabbare dn nyproduktionen.

Dessutom maste vi forsoka utnyttja

den systemkompetens sombyggts
upp inom landet. Med system-

kompetens menas da inte bara det
tekniska systemetutan formagan att

behérskahela virdekedjan.

EU:ssjétteramprogram kommer
attinnehéllademonstratorprogram.
Ettdeltagandeidemledertill
allianser som kan skapa framtida
affdrer for svenska foretag.
Nationellaprojektav tillracklig
storlek for att stodja svenskt
deltagande ar onskvarda. Da
Forsvarsmakten bestiller militdra
demonstratorer bor de dven syfta
till att lyfta svensk industri 6ver
gapettillndstamilitira flygplan.
Slutligen géiller det att inse att
vinu ir en del av en fram-
vixande supermakt med de plus
och minus dettainnebér. Stora
mojligheter 6)ppnas genom att vi
nu far del av resurser av en helt
annan storleksordning éin de vi
sjalvakan uppbringa. Men for att
kunnadranyttaav dem géller det
att vara aktiv och att delta dar
besluten fattas istallet for att st vid
sidanom.

Forfattaren, Tekn.dr Ulf Olsson dr
teknisk direktor vid Volvo Aero

RYSK FLYGTEKNISK FORSKNING — VAD KAN VI LARA AV DEN ?
Artikelforfattaren Jerk Fehling holl ett foredragirubricerade &mne pd kongressen FLYGTEKNIK 2001

Su-27 och dess efterfoljare Su-35 och Su-37 har tillsammans med MiG-29 varit de stora slagnumren
padeinternationella flygutstiillningarna sedan slutet av 1980-talet. Flygplantyperna ir resultatet av
stora investeringar i flygteknik och flygteknisk forskning under hela kalla kriget”-epoken.
Verksamheten har bedrivits under hird statlig styrning i en miljo som saknat motsvarigheter pi andra
hall. I Vist, inklusive Sverige, har vi varit diliga pa att acceptera erfarenheter och resultat frin denna
flygtekniska stormakt, vilken dessutom for oss svenskar ir geografiskt nirbeligen.

Redanimittenav 1960-talet, efter
ettofficielltbesok i ddvarande
Sovjetunionen, kunde Lars
Brising konstateraatt synbarligen
enklaochbilligakonstruktivalds-
ningar kunde vara vil sa effektiva.
Framtill detsovjetiska
sammanbrottetibdrjan pa 1990-
talet var den flygtekniska
verksamheten skyddad avhog

sekretess, och denyardnen
atkomligahuvudsakligen genom
underrittelsetjdnst. Eftersomde
senaste konstruktionernaaldrig
publiceradesiden dppnaryska
fackpressen, samtidigt sommani
USA ’marknadsforde”
flygindustrins senaste (ochdven
framtida) projekti Aviation Week
och andra tidskrifter, skapades en

snedbalansiinformationen och
dérigenom ett felaktigtintryck av
sovjetisk ”stenaldersteknologi”. De
ryska flygstridskrafternas besok i
vart land 1967, 1975 och 1981
(ndrman visade MiG-21 och MiG-
23)vickte darfor berattigad
uppmérksamhet, och de vilbyggda
flygplanen med sinamycket goda
flygprestandaupplevdes déarforav



demindre initierade som "mycket
béttre dn forvantat”, trots att man
pésystemsidan syntes liggandgot
efterossiSverige.

Den sovjetiska flygteknik- och
flygforskningsorganisationen
var ur svensk synpunkt otroligt
omfattande och vikomivéra
studier framtill relationsforhallandet
1:50, dvs den ryska verk-
samheten var ca 50 ggr storre
an motsvarande svenska.

Under 1960- och 1970-talen
producerades drligen ca2000-
3000 flygplan och helikoptrartill de
sovjetiska flygstridskrafterna, vilka
tillsammans med rymdprogrammet
kunde betraktas som en stor och
stabil kund. Den teknisk-
vetenskapliga personal man hade
tillgdng till méste betraktas som
forstklassig. Frdnen mycketbred
ungdomsverksamhet, dir
entusiasten kunde famycket
gratis”, gickman vidaretillmycket
kravande studier, darkraven pa
universitetsniva var harda.
Branschen anségs varaprioriterad i
detsovjetiska samhillet,och
tillgdngen pa studenter var god.

Foljande sovjetiska/ryska
egenheter borde vara virda att
uppmérksamma:

- Enkelhetoch faltméssighet
prioriterat
- Utvecklingisma steg, man
overger ogdrna beprovad
metodik
- Konstruktorernas utnyttjande av
gemensamma forskningsresultat
- Gemensamtteknikutnyttjande
militért - civilt
- Utnyttjande av gemensamma
komponenterilanga serier
- Genomarbetad aerodynamik
(bl.averifieratav vindtunnelprov
1 Sverige)
- Hog motordragkraft ger stor

frihet vid projektutveckling
- Hoguteffekt och manga
frekvensband ger radarn
storresistens
- Enstor statlig verksamhetkan
fungera bramed entusiastisk
personal

Forsvenskt vidkommande bér man
haiétanke attdet numerarader
en pataglig )ppenhet och
onskan om kunskapsutbyte, inte
minsthos dekédndaryska
konstruktorerna. Man dr ocksé
beroende av ett sddant utbyte, mot
bakgrund av den dramatiska
nedskdrningenav militdrapparaten
och det faktum att den ’stora och
stabilakunden” inte lingre serut
som forr.

Sprékbarridren dr dessutom pd vig
att forsvinna (god engelskablir ett
méste forallaryskaakademiker),
ochdet finnsredan avancerade
Oversattningsprogram som standigt
vidareutvecklas.

Slutligen ir det en fordel om vi
inte enbartdrojer oss kvar i
tidigare etablerade samarbeten
med USA, eller fastnar i nya
samarbeteninom EU, nér vinu
har en ”flygteknisk
forskningsjitte” pa endast en
timmes restid frin Arlanda.

Jerk Fehling

Artikelforfattaren civilingenjorJerk
Fehling var chef for den Tekniska
Underrittelsetjansten pa flygsidan
vidFMV, 1962-97.

Boken om Hékan Lans
“Ettsvenskt geni”av David Lager-
crantz, finnsnuipocketupplaga.
Den ger en omskakande bild av det
som kan hdandanirndgon utmanar
etablerade ekonomiska och indust-
riella intressen.

Boken dr sd spdnnande att den
inbjudertill strécklasning!
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