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Volvo Aero levererar motordelar till A380

Volvo Aero ansvarar for utveckling, konstruktion och tillverkning av ett mellanhus
av titangjutgods till Royce Royce Trent 900 som ir ett motoralternativ for virldens

storsta flygplan.

Jimfort med Boeing 747, som
ar den naturliga referensen for
stora flygplan, dr A380 visent-
ligtstorre. Grundversionen,
A380, tar 555 passagerare i
basutforandet med tre klasser
jamfortmedc:a4001B747. Den
storaskillnaden dratt A380 ar
forsedd med tva hela
passagerardéck, vilket gorattde
yttre dimensionerna inte blir storre
anatt flygplanetkan operera frani
princip samma flygplatser som
B747. Planetkommer ddrmed att1
stortsettmaximaltutnyttjade
80x80 meter som virldens storsta
flygplatser anser sigkunna hantera.
Genomattdessutom fulltututnyttja
framsteg under de mer dn 30 &r
som géttsedan lanseringen av
B747,har A380 storamojligheter
attminskakostnader, bransle-
forbrukning ochmiljopéverkan.

A 380 kanutrustas antingen med
Rolls Royce Trent 900 motorer
ellermed GP7200 motorer

frén The Engine Alliance- ett
samarbete mellan General Electric
och Pratt& Whitney.
Trentmotorn kommer atthaen
dragkraft pa 68 000 pund nir

planet tasi1drift 2006, men ska
certifieras for 80 000 punds
dragkraft, forattdvenklaraen
framtida vidareutvecklingav A380.

Det forsta mellanhusettill
motorn Trent 900 har levererats
fran Trollhdttantill Rolls-Royce1
Derby, England, dér
sammansaittningen av motorerna
sker.

Dettadr det forstaav 14 mellanhus,

Intermediate Compressor Case,
som levererasiutvecklings-
programmet. Forattklaravoly-
merna har en heltny Trentverkstad
medny bemanning och ny maskin-
park byggtsupp hos Volvo Aero1
Trollhdttan. Det forsta gjutgodset
till Trent 900 kom till Trent-
verkstadeniTrollhéttanisomras.
Mellanhusetbestar av ett bakre
och frimre gjutgodsititan som
bearbetas och sitts samman.

Ettkonstruktionsteam fran
Volvo Aero harsedan avtalet
skrevs pd1maj 2001 arbetat
mtensivttillsammans med Rolls-
RoycepéplatsiEngland, men
kontoretdar drunderavveckling
ochresursernakoncentrerasnu till

Trollhdttan. -Samarbetet med
Rolls Royce fungerar bra och
enligt planerna berdknas forsta
motorstart till mars 2003, sdger
Jens Dahlin, projektledare for
Trent 900. Serieleverans borjar
ar 2005 och i borjan av 2006
kan vi rdkna med att den forsta
Jjdttejumbon levereras till kund.
Avde 103 Airbus A380-plan som
hittills bestillts harungeférhilften
av flygbolagen valt Trent 900.

Airbus 380 Data
Antal passagerare 555(basversion)

Max.riackvidd 14 800 km
Kabindiameter  7,14m
Léngd 73m
Spannvidd 79,8 m
Hojd 24,1 m
Max.hastighet ~ Mach 0.89
Max startvikt 560 ton
Maxnyttolast 83 ton
Forstaflygning  Nov. 2004



Studiebesok pa Kennedy Space Center

Foljande artikel ar ett utdrag ur en reseberittelse av Bengt Johansson och Gosta Reimers vid
Saab Ericsson Space i Goteborg. Studieresan maéjliggjordes genom ett stipendium frin Tryggve Holms

stiftelse.

Den 7 oktober k1 15.46
(EST)2002 lyfterymdférjan
Atlantis frdn Kennedy Space
Centermed ett 6ronbeddvande
dén fran de enormaraketmotorerna
ochstrdvade upp motrymden
genomdenbld himlen. Visagdet
pabetryggande avstind, dels direkt
genom fonstretochdelspaenTV-
skdrm. Ndr den nigratimmar
senare passerade ovan oss och
paborjadessitttredje varv runt
jordenlyfte viienbetydligt tystare
Boeing 747-200 upp mot samma
bld himmel pé vighem. Vér sti-
pendieresa var pa vig motsitt slut.

Detborjade for flera ar sedan, nér
enav oss sa attnog skulle det vara
roligtattiverk-ligheten fd sendgon
av véraan-tenner skjutas upp. Den
forsta tanken var dé att f4 varamed
ndrndgon Ariane 5Sraketskulle
skjutasupp fran Korou, men detta
visade sej varaomojligt. Nagra
rutiner for atttahand om annat dn
ett fatal VIP-géster harinte ESA
eller Arianespace.

Tankarna gick d4till den mest
trafikeraderymdbasenivérlden,
Kennedy Space CenteriFlorida,
USA.Paderas hemsida pd internet
fann vibade information ompla-
nerade uppskjutningarochom
deras besokscenter med alla
utstdllningar och om vilkamoj-
ligheter det finns att f4 varamed om
uppskjutningar.

Detresulteradeiatt viden 1 okto-
ber 2002 stegade in genom den
omfattande sdkerhetskontrollen pa
KSC {6r att hinna se s mycket

sommojligt infor den planerade
uppskjutningenden 2 oktober.
Kennedy Space Center dren
oerhdrtimponerandeanldggning,
diar NASA med amerikansk
effektivitet gjort sa mycketsom
mojligt foratt visaupp sina
prestationer inomrymdens
utforskning. Trots att vi forberett
oss och ldst pa slogs viav hur stort
detvar.

Viborjade med att dka pa den
guidade bussturen, dér forsta delen
gick forbi VAB, Vehicle Assembly
Building, enbyggnadikolossal-
formatdédrmanienadndenkorin
rymdfarjandirektefter landning,
plockarisir, renoverar och
kontrolleraralladelar for att sedan
monteraithopdenigen. Sedan
placeras denilodrittlage pa
transportplattformentillsammans
med den stora externa brinsle-
tanken och de bada krutraketerna.
Nérsedannyttolasten forankrats i
lastrummetochuppskjutningen
ndrmar sej ar det dags att kora ut
till startplatsen, som drantingen
Pad 39 A eller B.

Féarden med transportplattformen
garienhastigetavhogst /2mph,
vilket gorattdendrygt 3 miles
langa farden tar ndrmare 8 timmar.
Fran ettutsiktstorn kunde vi ocksé
serymdfarjan Atlantis som stod
uppstilld pé startplats 39 B. Sjélva
uppskjutningen farman dock inte
se hdrifrdn—detéaralldeles for
néra.

[ Apollocentret finns en enorm
utstillning om den historiska

rymdkapplopningen pa 60-talet,
som borjade med de ryska
sputnikarnaoch avslutadesmedde
amerikanskamanlandningarna. Det
storsta’foremalet” &ren modell1
naturlig storlek av Saturn V-
raketen; 6ver 100 meter lang och
ca 10 meteridiameter vid forsta
steget. Ochitoppende olika
delarna; kommandomodulen,
manlandaren och sjédlva
rymdkapseln, ddrvisomomvéaxling
slogsav hurliten den var, vilka
tranga utrymmen det var ombord
péade forstakapslarna.

Hér kan man ocksé se olika
foremal som anvéndes under
maéanfirderna, framforalltmanbilen
och dven vad man fann pA méaneni
form av manstenar mm. Efter flera
timmar hir borjade vikénna oss
mattapaupplevelser for dagen,
néstadagskulledetjubli
uppskjutning. Nérvi fragade om
berdknade tider foruppskjutningen
antyddes detattdet kunde bli
problemmedLily.

Lily var en orkan somutvecklades
snabbt strax soder om Kuba och
som tycktes ha planer pd att hirja1



Texas ochsirskilti Houston dér
rymdkontrollen for rymdfarjan
finns. Nedridkningen fortsatte dock
menndstamorgon fick videt
trakigabeskedet attuppskjutningen
var senarelagd med minst 1 dygn.
Viékte dénda uttill KSC och
fortsatte varutforskning. Denna
dagégnade vihuvudsakligen tde
centraladelarna av besoks-
anldggningen med detva IMAX-
biografernamed enorma filmdukar,
den enadessutomi3D. Denena
filmen handlade om ISS—den
internationellarymdstationen, som
haller pa attbyggasuppav NASA
med hjdlpav ESA ochRyssland.
Denandra filmenhandlade om
rymdférjan och dess historia. med
de fyrarymdférjorna, somnuhar
gjortdrygt25 flygningar vardera.
Challenger, som explo-derade vid
starten for snart 17 ar sedan, har
ersattsav Endeavour.

Inedrakningsinformationenkunde
demeddela oss att orkanen Lily
hade starkt sej och attuppskjutning
nuvar planerad tillmandagen den 7
oktober, vilketnétt och jaimt
rymdes inom vér planeradetidi
Florida.

Sammanfattningsvis vardeten helt
fantastisk upplevelse att fa se
Kennedy Space Center och att fa
bevittnaenuppskjutning i
verkligheten efter sasmmanlagt mer
an 50 &rs arbete med rymd-
produkter. Vivill gdrnarekom-
menderadettatill allasom ar
intresserade av satelliter och rymd-
raketer.

Gosta Reimers

Bengt Johansson

UAV-flygning i Kirunaomradet 2002

Under maj-juni 2002 genomfordes att antal flygningar
i Kiruna-omradet med en Eagle Unmanned Aerial
Vehicle inhyrd frin EADS/IAIL Flygningarna
genomfordes pa uppdrag av Forsvarsmakten och
Rymdstyrelsen och det 6vergripande maélet var att visa
pa mdjligheter och eventuella problem med att
operera en UAV i storleken 1100 kg i Sverige.
Flygningarna genomfordes under idealiska
forhallanden i North European Aerospace Testrange
dvs Esrange och Vidsel och en korridor diaremellan.

Avsikten var att genomfora ett
antal flygningarunder 2-3 veckor
2002 ochmed en UAV
opererande1hojdintervallet5-10
km. Nyttolasten pa ca 200 kg
utgordes dels av instrument for
utforskning avatmosfiaren och dels
av SAR och EO/IR for spaning och
overvakning. LFV levereradeen
VDL mod 4 transponder for forsok
med flygtrafikledning. Flygningarna
genomfordesunder flygutprov-
ningstillstindiFMV regiochRB
uppréttade flygoperativtcentrumi
Arena Arcticapa Kiruna flygplats.
Flygningarnablev de forstainom
NEAT-avtaletmellanFMV och
RB medutnyttjande av Europas
storstaavlystaomrade 6ver land pa
360*100 km bestaende av Vidsel

och Esrange och omréadet
daremellan.

Kampanjen startade med den
forsta flygningen den 30 maj, som
enteknisk flygningunder 1 timme1
néirhetenav Kiruna flygplats.
Direfter genomfordes4 militira
flygningar den 3-6 juni,underca5
timmar, med SAR och EO/IR.
Flygningarna genomfordesidet
sOdra flygomradet och mélspel var
uppstilldai Vidsel-omradet, for att
provasensorernas formagaatt
upptickaochidentifieradessa.
Bilder frén sensorerna visadesi
Arena Arcticaoch distribuerades
avenviaTelia VPN nétverk och
ISDN till FMV 1 Stockholm.
Kampanjen avslutadesmed en
vetenskaplig flygningden 10juni



under ca 5 timidetnorra
flygomradet over Esrange.
Instrumentpaketet fungerade felfritt
underprovflygningen, och
datadverforingen fran flygplanettill
marken fungerade utmarkt. Tva
aerosolskikt hittades pa ca4300
respektive 6100 m, och flygplanet
manovrerades sd attdetkunde
stannaidetnedersta skiktetunder
enca40kmhorisontell flygning.
Avenomresultaten frin
métningarnadnsalinge dr
preliminéra, s kanresultaten av
sjdlvaflygningenanses somen
fullstindigsuccg.

Eagle, 1 helikopter, 3 civila
flygplanoch 1 flygplatsbil var
utrustade med VDL mod 4
transponder och tillsammans med
enbasstationiflygledartornet pé
Kiruna flygplats provades
lufttrafikkontrollmed hjédlpav
dennateknik.

Under kampanjen genomfordes ett
seminariummed 80 deltagare med
UAV-fragorsomtemaochen
konferens med 20 deltagare om
UAV medcivilatillimpningar, bdda
mycketuppskattade.

Sammanfattningsvis varkampanjen
mycketlyckadialladelarunderde
idealiska forhallanden somraddei
KirunaochNEAT-omréadet.

Kaj Lundahl

Ny FTF-Matrikel

e

En ny matrikel distribueras i borjan av
februaritillmedlemmarna.
Medlemsregistret i matrikeln &r det som
giéllde den 25 oktober 2002.

Bilden som pryder omslaget kommer

fran Saab och &r en JAS 39 Gripen

k

NASA och Saab Ericsson
Space jubilerar

Den 18 november anvinde
amerikanska Rymdflyg-
styrelsen, NASA for 150:e
giangen styrsystemet S19, som
byggs av Saab Ericsson Space i
Linkoping.

Raketuppskjutningen varlyckad
ochstyrsystemet fungerade som
vanligtvl.

NASA ir storkund hos Saab
Ericsson Space sedan manga ar
tillbakanar det géller

styrsystem for s kallade
sondraketer. Sondraketer anvinds
1NASA:scivilaforskningsprogram
p& White Sands Missile Range i
New Mexico, USA.

— Tack vare att NASA anvinder
styrsystem frdn Saab Ericsson
Space kan deras raketer
skjutas dnda upp till 500 km
hojd, utan att man riskerar att
nedfallande delar hamnar
utanfor det avlysta nedslags-
omradet. Detta kan jamforas
med Rymdfdrjan, som for det
mesta flyger pd strax under 300
km hojd, berattar Lars Ljunge
som dr projektledare for styrsystem
pa Saab Ericsson Space.

Saab Ericsson Space position som
leverantortill NASA drunik,
eftersom NASA ideallraflesta fall
aralagdaattkopa amerikanska
produkter. Men styrsystemet S19
har av NASA bedomts ha sé bra
forhallande mellan prestanda och
prisatt man fétttillstind attkdpa
Saab Ericsson Space produkt i
stillet forinhemskamotsvarigheter.
NASA:scivilaforskningsprogrami
New Mexico ér betydligt storre dn
detsom Europabedriver pa
EsrangeiSverige, och ett tiotal
raketer skjuts varje ar upp fran
White Sands. Man skickar bland
annatupp teleskop som studerar
solens och andra stjdrnors
egenskaper, som har béaring pé vart
egetklimatnere péjorden.

/FTFS Hemsida pa N
Internet

Adressen ar:
www.flygtekniskaforeningen.org
P& FTFs Hemsida finns bl.a
aktuell information om Huvud-
foreningens Programverksam-
het.

BEVINGAT finns ocksa pé
Hemsidan under rubriken "FTFs
Tidskrift" och kan laddas ned
fr.o.m nr 4 1996.

Hemsidan redigeras av

redaktOren for BEVINGAT.

BEVINGAT

utkommer med 4 nr/ar
och distribueras till FTFs
medlemmar

Redaktor

och ansvarig utgivare

Lars Anderson
Kammakargatan 52

111 60 Stockholm

Tel. 08-791 84 91

E-post: ftf@mailbox.swipnet.se

Lokalredaktorer

AlbertNagy, Goteborg
031- 48 39 62

Lars-Ake Holm, Linkdping
013-18 00 00

Torsten Hojrup, Malmo
040-49 92 05

Thomas Johnsson, Trollhittan
0520-948 44

Manuskript adresseras till
redaktor eller lokalredaktorer.

Manusstopp for nésta nummer:
den 28 februari.




