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THULINMEDALJUTDELNINGEN 2005

Vid Flygtekniska foreningens arsmote den 10 maj pa Skeppsholmen i Stockholm
delades medaljerna traditionsenligt ut av Generalmajor Gunnar Lindqvist. Arets
guldmedaljor var direktér Lennart Lubeck. Silvermedaljorer var Ingmar
Hedblom samt Hans Martensson. Bronsmedaljen tilldelades Per Bertler.
Dessutom tlidelades Anders Ljungberg ett bevis som hedersledamot i FTF.

Fr.vanster Gunnar Lindqvist, Lennart Liubeck, Ingmar Hedblom och Anders Ljungberg

KlubbméstarenCar| Stalber ghadesomvanligt
ordnat medenmycket festliginramningi andutningtill
medadjutdel ningenmedfanfarer ochunderhdinings-
musik av enbldsarsextet ur KA 1:smusikkar.
Dessutom serveradesenfestmiddagav ovanligthog
klassi Marinensanrikalokaleri LangaRaden8.

| Bevingat nr 1/2005 (kanlasaspaFTFshemsida)
atergavs Thulinkommitténsmotveringar for samtliga
medaljOrer.

Kortfattat kan hér ndmnasatt direktor L ennart

L Ubeck f.dRymdbol aget, fick guldfor sinainsatser
inomsvensk flyg- ochrymdverksamhet. | ngmar

Hedblomtilldeladessilver for sinaframstéende
insatser inomL uftfartsingpektionen. CivilingenjérHans
M artensson, VolvoAerofick silver for sinainsatser
inomflygteknisk utvecklingochforskning. Hanvar
forhindrad att nérvaravidutdel ninngen, menhans
medalj togsemot av ordférandenfranloka avdel ningen
i Trollhéttan, PanosPlegas. Civilingenjor Per Bertler
bel Bnadesmed bronsfor sinainsatser somordférande
i FTFslokaavdeningi Link6ping

Motiveringenfor hederdedamoten Ander sLjungberg
har déremotinteredovisatstidigarei Bevingat. Anders



Ljungbergutnamndestill hederd edamot férsina
Insatser fOr utvecklingenav hembyggdaflygplani
Sverige. Efter anstélIningvid Saab arbetadehanmellan
1956 0ch 19601 USA. Sedan anstélldeshanvid
Nyge-Aerosomkontrollchef och komdérefter till

L uftfartsingpektionenvarifran hanpensionerades1993.
Andy, somé&r hansamerikanskasmeknamn, & enikon
for amatorbyggeav [uftfartyg. | USA fick hantidigt
kontakt med Experimental Aircraft Association, EAA,
ochblev godvanmeddennulegendariskegrundaren
Paul Poberezny. Hanspromotionflygningar genom
USA var av avgérandebetydel sef 6r acceptansenav
amatorbyggandet somen serisverksamhet.
Flygplanet, med Andysnamnochflygvagpamalat, star
nupahedersplatsi EAA: smuseum.

V&8 hemmai Sverigetog Andersinitiativtill bildandet
avensvensk avdelningav EAA, Chapter 222, den
forstautanfor dennordamerikanskakonti nenten.

L uftfartinspektionen bearbetadesintensivtochmed
god hjalpav Paul Poberezny, fick mantill standen
bestdmmel sesomgjordedet majligt att amatérbygga
flygplan, vilket nog hadeforsenatsmed 15-20 & utan

Andersinsatser. Andershar &ndasedan Chapter 222:s

bildandevarit medlemav dessstyrelseochvariten
stark stéttepelare.

| sintjanstinom L uftfartsingpektionenhar Anders
paverkat regel utvecklingenbadenationellt och
internationelIt, vilket har | etttill forenkladecertifierings-
underlagfor léttaflygplan. VerksamheteninomEAA
Sverigebeddmdessasmaningomsamogenochav sa
godkvalitet att L uftfarts ngpektionenkundedel egera
tillsynsansvaret for amatorbyggensamt underhdll av
experimentklassadel uftfartygtill organi sationen. Det
finnsfor narvarandemer én 300 sddanaflygplanoch
ca300giltigabyggtillstand.

Panos Plegas tar emot Hans MAartenssons
silvermedalj av Gunnar Lindqvist
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Per Bertler tackar for Bronsmedaljen

Text och Bild: Lars Anderson

SNABB UTVECKLING AV ALLMANFLYGET

Under flera artionden har utvecklingen av
allmanflyget nastan statt still. Det galler i
synnerhet i det land dar de flesta allméanflygplan
finns, USA. En kraftig féréndring har under de
senaste tva aren intréaffat och nu & det manga nya
flygplan och nya hjélpmedel som erbjuds. En ny
generation av affargetflygplan, som uppges komma
kosta en brakdel av dagens jetplan, kommer ut pa
marknaden inom ett par &r. I T- tekniken har ocksatill
slut kommit ini smaflygplan ochidag erbjuds deflesta
sméflygplan med mer eller mindre kompletta

" glascockpits’. Dvs datorskarmar i stéllet for
klocklikande enskildainstrument. For att kunnage de
verkligt storafordelarna med den nya avioniken krévs
enintelligent datal ank mellan flygplanenochmellan
marken och flygplanen. | det foljande inlégget om
inforandet av Mode S transpondrar pavisas
olampligheten av att intetahansyn till framtidabehov.



Vad ar Mode S och behdvs det?

Ar det sd att allméanflyget hotas av stora extra kostnader
som & omotiverade?

Forst en kort beskrivning av dagsl 8get.

Sedan lange har de flesta flygplan tvingats att installera
och anvanda en transponder. Det & en automatisk
radioapparat som svarar patrafikledningens radarpul ser
och som gor att flygplanet kan ses av flygledaren pa
radarskarmen. Nu ar det aktuellt att patvinga flyget en
utvecklad version av transponder, som kallas Mode S.
Denna apparat ger flygledarnas radarstationer vissa
fordelar men kostar mycket for flygplansagaren att kopa
ochinstallera. Det som ter sig sarskilt betankligt fran
flygplandgaren/pilotens sida ar att for en stor kostnad

far man ingen ny fordel. Dessutom &r experterna av den
asikten att systemet maste bytas om ca 10 &r igen

kostnad ger manga ny fordelar. Det &r det
gélvrapporterande systemet ADS-B som gér vanliga
radarstationer obehtvliga. Storabesparingar skulle
kunna goras av myndigheterna. Den storsta fordelen &r
dock hosflygplanagaren/pil oten som kan kombinera
navigation, dvervakning ochkommunikationi samma
enhet. Denna teknik kan &ven l&tt klara av framtidens
storatrafikbelastning. Det system som avses, kallas
ADS-B/VDL-4 och provas nu i delar av Sverige. Ett
antal flygplan av olikatyp deltar.
Tvingainte pa oss onddiga apparater som transpondrar
av typen Mode S.
Anvand i stéllet teknik som verkligen ger ossvad vi
efterstravar.

+  Okad sakerhet ochtillgangtill luftrummet.

» Lé&t handhavande

eftersom det radioband som anvands av denna .

transponder blir dverbelastat.

Det finns alternativa system som sedan lénge provats i
Sverige och i Centraleuropa och som fér samma

Kostnadseffektivitet for alla parter

Lars Holmstrom
lars@rex.nu

BACKEBO-LUFTTORPEDEN

| slutfasen avandravarldskriget slog Hitlersvarstaterrorvapen ned i Backebonorr om Kalmar. Det
var en provversion av tyskarnasV2-r aket, som hade kommit paavvagar. Av det skrot som blev kvar
kundeman for for stagangen rekonstrueraV 2:anskonstruktion och funktion.Raketen kom, genom
marinensinfluens, att kallasfor lufttor ped eller Backebotor peden.Som framgar avféljandeartikel har
nagraFTF-medlemmar inklusiveartikelfor fattaren varitinblandadei dennahistoriskahandelse.

Envacker sommardag 1944 detlilla
idylliskasamhallet L ackeby, 15kmnorr
om Kamar, satt jag i tradgarden och
drack saft,dagen efter mitt 11-arskalas.
Plotsligt hordes da en mycket kraftig
sméll och marken borjade att skaka.
Dagen darpafick jag horaatt en bomb
hade slagit ner i Backebo négra
kilometer darifrén, meningen hadeblivit
skadad. " Det var bara en bonde som
hade ramlat av sin hast vid explo-
sionen”.

Nar jag bestkte TRW i Los Angeles
1978i samband med Rymdbol agets
satellitstudier berdttade jag under en
lunch historien om " Béckebotorpeden”.
D& sade den trevlige chefsingenjoren,
som kalladesfor Dolf: ” Jag var med om
att skjuta upp den raketen fran
Peenemiinde’! Det visade sig vara
Adolf Thiel, somhadevarit kollegamed
denansvarigefér V2-utvecklingen,
Wernher von Braun”Dolf” férklarade
at t den som styrde raketen under
startfasen viatelekommando blev sa
"exited” att han felaktigt mandvrerade
styrspaken i motfas och man forstod
redan frén borjan att vV 2-raketen skulle
hamnafel, sannolikti Sverige.

Né&gradr senare,1984, deltogjagi en

| AF-kongressi Lausanne. Vid
banketten beréttade jag om mina
upplevelser i samband med

" Backebotorpeden”. Till minforvaning
sade d& min bordsgranne: ” Jag har
skrivit en bok dér historien om just den
V2-raketeningdr. Har dumeradetaljer
att berétta om detta?’ Bordsgrannen var
Frederick Ordway, somhar skrivit
boken " The Rocket Team” med forord
av Wernher von Braun. Bokenger en
mycket grundligochinitierad skildring
av helaraketutvecklingen med von
Braunsteam. (Ordway arbetade
tillsammans med von Braun vid NASA
Hunntsville).

| Ordwaysbok finns Adolf Thiel
omnamnd som ansvarig for berak-
ningarna.

FTF stod som vérd for ICAS-
kongresseni Stockholm1990. Viden
mottagning pa Engel ska Ambassaden
beréttadejag dterigen av entillfaliget
om” Béckebotorpeden”. AlecY oung
som var |CAS sekreterare sade da att
hanvid Royal Aircraft Establishment i
Farnborough varit med om att
analyseraV 2-delarnafran Backebo.
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Rekonstruktion av V2-raketen
Bild ur haverirapporten



| borjan av 90-talet da jag arbetade
pd FMV rékade jag en dag fatva
dokument om Béckebotorpeden fran
Rabotavdelningen. Den forstavar
"Rapport over teknisk
undersokning av Backebo-

L ufttorpeden” daterad 21/7 1944
och undertecknad av Henry
Kjellson, KungligaFlygforvalt-
ningen. Rapporten innehdl| ett antal
bilagor med bl.a Professor
Boestads prelimingra utredning
angaendeframdrivningsanordningen
samt Flygtekniska Forsoksanstaltens
berakningar av topphdjden och
lufttorpedenshdjdi krevad-
ogonblicket, undertecknade av Sten
L uthander .Dessutom ett stort antal
bilder pavrakdel arna samt bilder
fran nedsl agspl atsen.

Ur dennarapport citeras foljande
kortaavsnitt: ” Den 13/6 1944
omkringkl 15,15f6l1 enraketbomb,
hér nedan kallad ufttorped, ned i
narheten av Béckebo i Smaland. ”
"Av den nedfallnalufttorpeden har
hittills2010 kg skrot hopsaml ats.
Delarna hava transporteratstill
Stockholm och upplagtsi lokal vid
FlygtekniskaForsoksanstalten.
Rekonstruktionen paborjadesden
4/7 och pagar”. (Nar analysen var
klar i mitten av Juli skickades
delarnatill Farnboroughfor vidare
undersokning av Royal Aircraft
Establishment)

" Enligt uppgift fran lantbrukaren
Robert Gustavson, pa vars &gor
huvuddelen av resterna antraffats,
var explosioneni luften sdkraftig,
att Gustavson blev halvt bedovad
och héastarna segnade ned pa kna.”
" Entyngre sprangladdning har
exploderat vid nedslaget och
astadkommit en krevadgrop av
omkring 5 m. diameter och mellan
1,5a2m. djupi mycket fast
stenbunden mark, samt avdlitit ett
flertal i narheten stéende trad.”
"Lufttorpeden torde ha varit ett
forsoksexemplar, som gétt
kontrollen ur handerna.”

| nésta betydligt mera omfattande
rapport, somvar ett tillagg till den

forsta och déar den engelska anlysen
inkluderades, konstaterades: ” den
fortsatta understkningen har i stort
sett bekréftat de antaganden som
gjordesi den forsta undersok-
ningen.Raketensfunktion och
konstruktion &r i stort sett kand”
(Anm.Henry Kjellson var
ordférandei FTF 1938-1940 och
Sten Luthander 1946-1948.
Undertecknad var ordforande 1989-
1991.)

Efter kriget kom endel av” The
rocket team” under von Brauns
ledningtill White SandsProving
Ground i New Mexico, USA.Déar
skulle de tyskaraketingenjornavara
konsulter till den amerikanska
industrin samt &ven skjutaupp de

V 2-raketer som hade monterats i
USA av delar fran Tyskland.Under
aren 1946 till 1952 skotstotalt 64
V2-raketer upp fran White Sands
med vetenskapliga laster for ut-
forskning av rymden. Det &r en
sadan verksamhet som har pagatt i
flera decennier pa Esrangei Kiruna,
som drivs av Rymdbol aget sedan
1972. For att kunna skjuta raketer
sahogt som majligt med mycket
liten nedsl agsspridning startade
Rymdbolaget 1973 ett projekt (med
undertecknad som projektledare),
som skulle forse de ostyrda
sondraketerna med ett styrsystem,
kallat S19. Nagot sadant styrsystem
fannsinte att kbpa pa varlds-
marknaden varfor forstudier
startades med Space Vector i Los
Angeles och Saabi Linkoping.
Specifikationen blev en sasmman-
sméltning av resultaten fran bada
dessafirmor.Dettaleddetill en
bestéllning hos Saab ochttill en
lyckad provskjutning pANASAs
Wallopsldlandi Virginiai januari
1976. NASA har sedan dess kopt
manga S19, som fortfarande
anvands pa White Sands for
uppskjutningav vetenskapliga
sonder pa samma sétt som V2:orna.
(L&smer i Bevingat Nr 4/1996, som
finns pa FTFs Hemsida)

Lars Anderson
f.d Overingenjor vid Rymdbolaget
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