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PRISMA-ett nytt svenskt satellitprojekt

Prismasystemet bestar av tva satelliter for formationsflygning och rendezvous-mandvrer,
som planeras att sandas upp med en rysk raket 2008. Projektet syftar till att utveckla och
kvalificera ny teknologi for framtida europeiska forskningsprojekt, som kréver en grupp
av rymdfarkoster i formationsflygning, vilka kan interagera med varandra med hdg

precision.

Det nya projektet leds av Rymdbolaget men utvecklas tilsammans med foretag i bl.a
Frankrike och Tyskland - Europas ledande rymdnationer.

Flerasvenskaoch utlandskateknol ogier & under
utveckling, somkommer att genyamajligheter eller
Okadeprestandafor framtidarymdproj ekt. Eftersom

rymdverksamhet &r relativt dyr ochférenad medhoga

risker kr&vsdet att ny teknol ogi utprovasi rymden
innandenaccepterassomtillforlitlig. Sverigetar nu
initiativet och utvecklar ett flygandetestl aboratoriumi
liten skala—robotsatelliternaPrisma

For framtidaforskningsexpeditioneri rymdenér
Prismaenstor teknol ogisk utmaning. Det galler srskilt
observationsmissioner dér forskarnavill byggastora
antenner eller aperturer. Dettakanbli mojligt med den
nyatekniken med antennenuppdel ad paflerasma
satelliteri formationsflygning i stéllet for enendastor
antenn paenohanterligt stor farkost. Sddana
formationsflygningar kréver hdgprecision, vilketsté ler
mycket storakrav panavigationssystem, métsystem
ochstyrsystem..

Prismasatelliternabestéar av tvafarkoster, en
moder- och en dotterfarkost med en
sammanlagd vikt paca200 kg, som beréknas
varaklarafor uppsandning under slutet av
2008.

Totalbudgeten for Prismaligger padrygt 150
miljoner kronor exklusive uppsandning och
drift. Projektet & huvudsakligenfinansierat av
Rymdstyrlsentillsammans med rymd-
myndigheternai Frankrike (CNES) och
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Tyskland (DLR).Rymdbolaget ar
huvudleverantor f6r satelliternaoch star for
projektledning och bl.autveckling av flera
delsystem.De storre svenskaunder-
leverantdrernaar Saab Ericsson Space
(struktur, separationssystem, kablage och
elektronik), Omnisys (kraftsystem) och ECAPS
(framdrivningssystem).

Prismas huvuduppgift ar att utfératekniska
demonstrationer och mandvreringsexperiment
sominnehdller kontroll-, navigerings- och
sensortekniker for framtidarymdprojekt dar



PRISMA-satelliternaiformationsflygning

rendezvous-manovrer och formationsflygning
maste anvandas:

L]

Demonstration av GPS-teknik som
formationsflygningssensor. DLRI
Tyskland forser satel liternamed GPS-
mottagare och mjukvarafor differentiell
GPSsom ger relativamatdatapa
centimeterniva

Demonstration av ett kamerabaserat
sensorsystem for rendezvousoch
formationssensor. Sensorn baseras pa
stjarnkamerateknik ochlevererasav
DTU i Danmark.

Demonstration av ett radiobaserat
matsystem for formationsflygning.
Systemet tasfram av Alcatel i Frankrike
och stéds av ESA (European Space
Agency)

+  Autonom(gavstyrande) formationsflygning.
Detvafarkosternaskaetableraoch
upprétthdlaférutbestamdare ativaavstand
medhjdpav framst GPS-teknik, menavenav
deandrasensorsystemen. Experimentet
inbegri per avancerad navigationsprogramvara
somframsttasframav Rymdbol aget.

« Autonomrendezvousoch
narfaltsnavigering. Moderfarkosten ska
fran langt avstand sokaupp och forflytta
sig naradottern, huvudsakligen med
hjé&lp av optiskametoder. Modern ska
sedan kunnaforflyttasig runt dottern
(typisk "inspektionsrunda”), for att
slutligenkunnagatattintill for att
simuleraen dockningssituation.
Experimentet inbegriper avancerad
navigationsprogramvarasom framst tas
fram av Rymdbol aget, men som stéds av
ovrigainblandade.

Prismahar dven andrauppgifter somingar i det
svenskanationellarymdprogrammet och som
gdaller utprovning av olikadel system for
satelliter:



« Attflygkvalificeraett nytt motorsystem
for satelliter somdrivsav miljévanligt
brénsle, HPGP (High Performance
Green Propellant) utvecklat av det
svenskaforetaget ECAPS som agstill
likadelar av Rymdbolaget och Volvo
Aero. Dettautvecklingsprojekt stods
avenav ESA.

« Attflygkvalificeravidareutvecklingenav
det omborddatasystem och det
kraftsystem som flyger paden
svenskbyggdamansonden SMART-1
utvecklad av Rymdbol aget.
Omborddatasystemet &r utvecklat av
Rymdbol aget och kraftsystemet av
Omnisys.

« Attutprovaett nytt marksystem som
anvands badefor tester av satelliterna
pamarken och for driften nar deval ar i
bana. Marksystemet ar utvecklat av
Rymadbolaget.

« Att utprovakiselbaserade mikromotorer
somdrivs med kallgas utvecklade av
NanoSpace AB, ett svenskt foretag som
till 75% ags av Rymdbolaget och 25%
av Lars Stenmark.

+ Attflygkvalificerany ombordprogramvarasom
I annuhogreutstrackningani den
svenskbyggdarymdsondenSMART-1
anvander automati sk genereringav
programkod. Ombordprogramvaranar
utveckladav Rymdbol aget.

" Prisma-projektetsforstamanader har varit mycket
lyckade. Vi & entusi asti skadver deutmanandeoch
stimulerandeuppgifter vi har framfor oss', sager
Staffan Per sson, projektledare pdRymdbol aget.

Lars Anderson (Kalla: Rymdbol aget)

L &smer pawww.prismasatellites.se

VOLVO AERO koordinator for nytt EU-projekt

Volvo Aero ar koordinator for det nystartade EU-projektet VERDI, dar 16 ledande
europeiskaflygmotorforetag, institut och universitet samarbetar kring virtuell simulering

av tillverkning.

Projektet, som loper dver fyra ar, har en total budget pa 6.4 miljoner euro, varav 4,5

miljoner euro kommer fran EU

Virtuell smuleringinnebér att manredan patidigt
stadiumi tillverkningen—medhja pav endator —kan
sehur komponenten paverkasunder tillverkningen.
Det betyder att motorforetagensparar inviktig
utvecklingstidochkangdramotorernabilligarefor
kunderna

"Vi blir ocksamer kandigafor kundernasbehov nar vi
kanutvecklanyaprodukter snabbare. Dessutomblir
detl|&ttareochbilligarefor ossatt gbradeandringar
sombehovs,” sdger TorbjornKvist, somér
koordinator for EU-projektet VERDI, dér 16 olika
motorforetag, ingtitut ochuniversiteti Europa
tillsammansutvecklar kunskapomtillverknings-
amulering.

VolvoAeroarkoordinator i projektet och spelar en
viktigroll genomforetagetslangaerfarenhet av

simuleringmetoder. VVolvo Aerohar anvant avancerad
svetss mulering sedanbdrjanav 90-talet.
TankenmedV ERDI & utvecklaingenjdrsteknol ogier
somgor Europavérldsedandepaflygomradet genom
tillverkningav flygmotorkomponenter av hogsta
kvdlitet.

Projektetsmal &r att skapaett heltéackande
simuleringsverktyggenomatt olikasamarbetspartners
bidrar med expertisfranolikaomraden, sdsom
simuleradfrasningochpressningav plat.

" Alladeltagaredr inteexperter paalaomradeninom
tillverkningssmulering. Varjepartner bidrar medsin
viktigapusselbit,” forklarar TorbjornKvigt.
Genomsimuleringblir detmgjligt att redani
konceptfasen sevad som hénder med enkomponent
undertillverkningen.



Simuleringsparar intebaradyrbar
tillverkningstid, utanocksamiljo.
Farrefysiskatester ger mindre
skrotochoptimal utnyttjadeav
material et ger |&ttaremotorer och
darmedmindrebrénd eforbrukning.

I VERDI férmansmulerings-
teknikenett steglangre. Tankenér
att skapaendigital modell av
komponenternadar ingenjérerna
kansehur materialet paverkas
genomdeolikatillverkningsstegen.

Fakta Verdi:

Verdi star for Virtual Engineering for Robust Manufacturing with
Design Integration. Det betyder tunga berdkningar med
simuleringsverktyg for varje stegitillverkningen. Volvo Aero har
anvant sig av avancerad svetssimulering sedan borjan av 1990-
talet.

Verdis samarbetspartners: Volvo Aero, Rolls-Royce, MTU Aero
Engines, Aachen University of Technology, Universitéat
Karlsruhe, ITP, CIMNE, Luled Tekniska Universitet, Hogskolani
Trollhattan/Uddevalla, Avio, EnginSoft, Politecnico di Torino,
CENAERO, Techspace Aero, The University of Nottingham och
AICIA.

Ny VD for VOLVO AERO

Volvo Aerosvd, Fred Bodin, kommer att gai pension under
2006. Hanseftertradareblir Olof Persson, 41, i dag chef for den
kanadensiskaflygplans- och tagtillver karen Bombar dier sdivision
for tagoch tunnelbanor, Mainlineand M etr os.

Fred Bodin, somkomtill VolvoAero 1997, & enav devd:ar somsuttit
langst av allaunder foretagets 75 ar. Han har arbetatinom Volvo sedan
1981 ochhar bland annat varit chefgurist fér V olvo-koncernen. Fred
Bodinhar meddel at koncernchefen L eif Johanssonsinavsikt att gai
pensioni samband medatt hanfyller 60ar.

" Fred Bodinhar tjanat VVolvoval i olikapositioner under enlangfoljdav
ar. Han har intebarahaft enframgangsrik juristkarriar, utanocksalyckats
ledaochutvecklaV olvo Aerounder nagraav bol agetsaffarsmassigt
tuffastedr”, kommenterar L eif Johansson.

Olof Perssonkommer att tilltr&dasomvdfor Volvo Aeroden1juli 2006
ochskaunder entid gaparallellt med Fred Bodin.

Olof Persson arbetar sedan 2001 inom kanadensiskaBombardier, enav
varldensstorstaflygplans- ochtégtillverkare, och har tidigarebland annat
arbetatinom ABB ochDaimler Chryder-koncernen.

" Ol of Persson har baderétt yrkesmassigbakgrundochdeninternationella
erfarenhet somkrévsfor jobbet somvdfor VolvoAero,” séger Volvos
koncernchef L eif Johansson.” Jag & dvertygad omatt hankommer att bli
ettmycket vardefullttillskotttill badeV olvo Aeroochtill koncernensom
helhet.”
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