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FlygtekniskafOreningendelari & ut Sverigesfornamstaflygtekniskautmarkel se, Thulinmedaljeni guldtill UIf
Edlund, f.d6veringenjor vid Saab och UIf Olsson, f.d Teknisk direktér vidVVolvoAero. | silver till civilingenjor
Fredrik von ScheeleRymdbol aget ochcivilingenjor OlaBer ger SAAB BoforsDynamics. Bronsmedaljen
tilldelasflygkaptenK lasJonsson SAS.

Utdel ningenkommer att agarumvid FTFsdrsméteden 11 maj paSkeppsholmeni Stockholm.

Thulinkommitténharformulerat
foljandemotiveringar:

UIf Olsson tilldelas Thulin-

medaljen i guld for sina utomor-
dentligt fortjanstfullainsatser inom
svensk flyg- och rymdverksamhet.

UIf Olsson & fodd i Bohuslan 1941.
Efter studier i Uddevalla patekniskt
gymnasium genomgick Ulf Olsson
Chalmerstekniskahtgskolaoch
utexaminerades 1967 som
civilingenjor pamaskintekniska
linjen. UIf Olsson fortsatte pa
Chalmers som doktorand och
disputerade 1971 med hogsta
moajligabetyg paenavhandlinginom
hallfasthetsomradet. Han kompl et-
terade denna examen med en
licentiatuthbildning strax efterat med
inriktning mot termodynamik. Detta
leddehonomtill enanstéllningvid
davarandeVolvo Flygmotor i
Trollhéttan 1971. Hansinledande
arbete var inriktat mot robot-
framdrivning.

UIf Olsson kom tidigt med i den
spiranderymdverksamheteninom
Europaoch vid Volvo. Under de
kommande aren bidrog UIf Olsson
paett synnerligen framsynt sétt till
att Volvofick en allt stérreroll inom
den europei ska utvecklingen for

raketframdrivning. Utvecklingenav
vasentligadelar av Vulcain
(huvudmotor for Ariane 5) har
initierats och drivitsav UIf Olsson.
Under ett antal ar var Ulf Olsson
ansvariginom Volvo for helarymd-
verksamheten.

Frén 1985 har UIf Olsson i 6kande
grad verkat inom styrningen av
Volvo Aeros tekniska program pa
olikanivéaer inom foretaget. Ulf
Olsson var sedan 1995 samord-
ningsansvarig for all teknisk
verksamhet inom helaVolvo Aero-
koncernen och utndmndes 1996 till
teknisk direktor. UIf Olsson har
ocksa varit ledare for tekniska
samordningsgrupperinomVolvo-
koncernen.

UIf Olsson komtidigt med i de
europeiska anstrangningarna for att
samordnaindustriell verksamhet
inomflygindustriomradet med
inriktning mot framdrivning. Han
har varit ordférandei en Advisory
Group inom EU som har till uppgift
att réda EU:s beslutande organ om
flygindustriutvecklingeni Europa.

UIf Olsson har vid mangatillfallen pa
senare & medverkat vid flygtekniska
seminarier och konferenser som
forel asareoch debattor sdval nationel It

Ulf Olsson

som internationellt. Han har varit
starkt engagerad inom det svenska
flygtekniskaomradet sedan 1992 och
har ingatt i Nationellt Flygtekniskt
Forum bade som sekreterare och
ordférande. Han har ocksa verksamt
bidragit till att de vart tredje ar
aterkommande flygtekniska dagarna
har nétt den hdga niva som de har

idag.

UIf Olsson & mycket strukturerad
ochdrivande med stor integritet. Han



har visat prov pahoginnovativ formaga
framst inom rymdarbetet och manga
av hans projekt har dar varit
nydanande och genererat mycket god
teknik till nyttafor sdval Sverigesom
hans foretag Volvo Aero. Som
pensiondr har UIf Olsson varit en av
nyckelpersonerna i framtagandet av
jubileumsboken Flygmotor — Volvo
Aero 1930-2005.

UIf Olsson har pa ett framgangsrikt
och gédvstandigt sétt arbetat med att
utforma och driva utvecklingen av
Volvo Aeros engagemang inom det
europeiskarymdsamarbetet. Han har
de senaste tio aren aktivt deltagit i
arbetet med att skapa en samordnad
och stark identitet fOr europeisk flyg-
ochrymdindustri.

UIf Olsson har dérfor gjort sig
utomordentligtfortjantav Thulin-
medaljeni guld.

UIf EdlundtilidelasThulin-
medaljen i guld for sina utomor-
dentligt fortjanstfullainsatser for
svensk flygverksamhet.

UIf Edlund & fédd i Nérke 1938.
Efter realskole- och gymnasiestudier
genomgick han KTH dér han blev
civilingenjor 1963 pa flygtekniska
linjen. UIf Edlund anstélldes direkt
efter examenvid Saabi Linkdping dar
hanarbetadeframtill sinpensionering
2003. Ar 1980 utnamndes han till
Overingenjor.

Forsta arbetsuppgifterna pa Saab
gdllde systemarbete pa Viggen och
han fick sa smaningom som
forsaljningsingenjdr varamed och
presentera Viggen-systemet pa
olikahdll i varlden. Under tidigt 70-
tal arbetade UIf Edlund som Saabs
projektledarefor Europlane-
projektet och var under tva ar
stationerad i England. Europlane var
ett samarbetsprojekt mellan
engelska BAC, tyska MBB,
gpanska CASA och Saab kring ett
trafikflygplan fér 200 passagerare.
Nasta projekt for Ulf Edlund blev
ett femarigt engagemang i det |&tta
attackflygplanet B3LA.

Né&r B3LA-projektet lades ned 1979
initierades en satsning paett civilt
flygplan och UIf Edlund blev utsedd
till forprojektledare och sedantill
den forste projektledaren for det
som sa smaningom blev Saab 340.
Det var till stor del Ulfsidoga
arbete som ledde till att man tog de
forsta besluten avseende
finansiering. Saab 340 innebar ett
verkligt tekniskt pionjérarbete med
bade nyatekniklGsningar och nya
samarbetsl Gsningar dver Atlanten.
Projektet innebar ocksa att Saab
340 blev det forstatrafikflygplan
som certifierades enligt det nya
europeiska JAR vilket i sig var ett
stort och tidsméssigt riskfyllt arbete.
Ulf Edlund var en nyckelpersoni
dennautveckling och den som
tekniskt starkt bidrog till att Saab
och Fairchild etablerade ett Joint
Venture for projektet. Samarbetet
var nddvandigt bland annat for att
skapatillrécklig utvecklings- och
produktionskapacitet, deladen
ekonomiskarisken och snabbt
komma ut pad marknaden med
produkten. Totalt tillverkades456
st. Saab 340 och 60 st. Saab 2000,
vilkagor god tjanst pAmangahdll i
varlden bade ekonomiskt och
sékerhetsméssigt.

| samband med att Saab borjade
medutvecklingav civilaflygplan
initieradesett forsknings-program
vidinstitut och htgskolor med
finansiering via STU och NUTEK.
UIf Edlund var med i styrgruppen
for detta program under éren 1981-
1991 och under flera ar dess
ordférande. Programmet var
foregangaretill dagensNationella
FlygtekniskaForskningsprogram
(NFFP). Ulf Edlund har varit starkt
engageradinom Nationel It Flyg-
tekniskt Forum (NFF) dér han
mycket aktivt bidragittill de

strategi dokument ominriktning och
mal for svensk flygteknik som
utarbetats under 90-talet.

UIf Edlund har ocksa under manga
ar aktivt deltagit som Saabs

Ulf Edlund

representant i olikakommittéer
inomden europeiskaflygindustrins
gemensammaorgani sation
AECMA. Under senare & har EU-
kommissionenanlitat honom som
granskare och utvérderare av
forskningsprojekt.

Ulf Edlund har under hela sitt
yrkesverksamma liv fortjanstfullt
engagerat sig bade yrkesmassigt och
privatinomhelaspektrat av flygteknik,
altifranflygklubbsarbeteoch K SAK,
ordférandeposter i flygtekniska och
flyghistoriska  foreningar  till
engagemang for forsknings- och
teknikutvecklinginom Saab, Sverige
och EU.

UIf Edlund har darfor gjort sig
utomordentligtfortjantav Thulin-
medaljeni guld.

Fredrik von Schéele tilldelas

Thulinmedaljen i silver for sina
betydandeinsatser som projektledare
fOr det svenskarymdtel eskopet Odin.

Fredrik von Schéeleblev civilingenjor
i teknisk fysik 1979i Uppsalaoch har
darutéver enjournalistutbildning.

Fredrik von Schéele bdrjade sin
rymdtekniskakarriar pARymdbol aget
for mer an tjugo & sedan da han fick
ansvaret for utvecklingen av
kontrollcentralenfor telekomsatel liten



Tele-X. Genom att anvanda teknik
och metoder fran jordbunden
processindustri skapade Fredrik von
Schéele, hans projektteam och
underleverantorer, enkontrollcentral
varsfunktionalitet, manni ska-system-
interaktionochdriftsakerhet var [angt
foresintid.

Sedan Tele-X sants upp och sattsi
drift fick Fredrik von Schéele
uppdraget att bli projektledare for
astronomi- och atmosféarforsknings-
satelliten Odin. Odin &r den forsta
svenskutvecklade satellit med
treaxlig attitydstyrning och har en
extremt noggrann peknings-
noggrannhet. Satellitensradio-
teleskop och satellitplattform
innebar storatekniska utmaningar
som maste |6sas inom en mycket
snav resursram. Projektet innebar
ocksa att upprétta ett omfattande
samarbete med myndigheter och
foretag i Frankrike, Kanada och
Finland — de |&nder som sam-
finansierade projektet med Sverige.
Fredrik von Schéele gjorde hér inte
bara en insats for att tekniskt och
administrativt hanteraunderleveran-
torer i dessalénder utan visade prov
padiplomatisk formagai att astad-
komma detta samarbete. Han
hanterade ocksa pa ett mycket
skickligt sétt det tekniskaoch
affarsmassiga samarbetet med det
ryskaforetag som sande upp Odin.

Odinsatelliten undersoker hur
stjarnor bildas och hur det star till
med ozonskiktet bl.a. med hjalp av
ett unikt radioteleskop som arbetar i
submillimeteromradet. Satelliteni

sig har extremt goda prestanda.
Satelliten har 6verskriditsin
utlovadelivslangd med det dubbla
och fortsatter att fungera klander-
fritt i rymden. Den har gjort nya
intressanta upptackter kring
mekanismer for hur stjarnor bildats,
observerat sammanséttningen hos
vattnet i flera kometer och bekréftat
att vérldshaven sannolikt kommer
fran kometer, métt vattenangehalten
pa Mars m.m. Odin har ocksa
kartlagt ozonets fotokemi pa ett helt
unikt sétt genom att gora vertikala

tvarsnitt genom hela atmosféaren for
fleraviktigagaser knutnatill
nedbrytningen av ozonet.

Odinprojektet kvalificeradeRymd-
bolaget och andra svenska
rymdforetag for uppdraget fran
ESA att utveckla mansonden
SMART-1. Odin-projektet innebar
svéara tekniska utmaningar och
risker, vilkaldstes och hanterades
med séker hand av Fredrik von
Schéele.

Fredrik von Schéele har genom sin
insats som projektledare for det
svenska rymdteleskopet Odin gjort
sig utomordentligt val fortjant av
Thulinmedaljeni silver.

Ola Berger tilldelas Thulin-
medaljen i silver for sina
betydandeinsatser inom utveckling
av robotstyrsystem vid SAAB
Bofors Dynamics.

Efter civilingenjorsexamen paK TH
borjade Ola Berger 1965 pa styr-
systeminstitutionen padavarande
FOA (FOI idag), med bland annat
utvardering av systemprestanda hos
[uftvarnsrobotsystem RBS70. Efter
10 & pa FOA anstélldes Ola Berger
1975 pa Bofors (nuvarande SAAB
Bofors Dynamics, SBD) i
Karlskoga dér han sedan varit
verksam i olikabefattningar, bade
somlinjechef, projektledareoch
specidist.

Under utvecklingen av pansar-
varnsvapnet BILL (RBS56) var Ola
Berger systemansvarig och
arbetade dessutom sjalv framst med
robotstyrningen. Kraven paBILL-
systemet avseende hanterbarhet,
vikt, 1angd och framforallt 1agt pris,
aterspeglar sigi utformningen av
styrsystemet. Roboten blev kort och
tjock och fick darmed besvérliga
aerodynamiska egenskaper som var
kraftigttidsvariablaoch olinjéra.
Sensorer och styraktuatorer blev
med nddvandighet billigaochfick
darmed ocksa begransade
prestanda. De 6vergripande kraven
pa traffnoggranhet var daremot

mycket hdrda. BILL var ur styr-
systemsynpunkt ett mycket svart
dimensioneringsproblemmedflera
métsignaler och flera styrsignaler.
Initialt forsokte man dimensionera
systemet med klassi ska metoder.
Dessavisade sig emellertid vara
otillrackliga. OlaBerger var dainte
frammande for att, mitt under
utvecklingen, drivaigenom
utnyttjandet av modern reglerteori
som krévde ett helt datoriserat
styrsystem, nagot som var unikt for
déatidens robotsystem. Genom Ola
Bergers noggranna och idoga arbete
lyckades man slutligen tafram ett
styrsystem som, trots besvérliga
forutsattningar, med rage uppfyllde
de hart stéllda kraven pa traff-
prestanda.

Fleraav de tekniskaldsningar som
Ola Berger tagit fram for BILL-
systemet ligger som bas for SBDs
senaste succé, pansarvarnsvapnet
NLAW. Det géller &ven RB90 och
dess eftertrédare BOLIDE samt
RBS23 BAM SE, projekt som Ola
Berger varit mycket engagerad 1.
Med stor skicklighet har han drivit
utvecklingen av den teoretiskaoch
praktiskareglerteknikeni robot-
styrsystemen till en mycket avan-
cerad nivai svaratillampningar.

OlaBerger &r synnerligenrespekterad
inom omré&det, och har vid ett flertal
tillfalenanlitatssomexpert, sdvé inom
foretaget som av FMV, FOI, och
inom ramen for de internationella
robotprojekt déar SBD deltar, till
exempel NLAW och TAURUS.

Pa senare & har Ola Berger verkat
som specialist och har da
engagerats som radgivarei olika
projekt. | det avseendet har han
haft en mycket viktig mentorroll och
har haft formagan att med stor
entusiasm och stort télamod utbilda
och utveckla sina medarbetare, som
i allaavseenden ser upp till och
hogaktar honom.

OlaBerger har darfor gjortsig
utomordentligtfortjantav
Thulinmeddjenisilver.



Klas Jonsson tilldelas Thulinmedaljen i brons fér sitt fler&riga
engagemang i Flygtekniskaforeningen.

Klas Jonsson har verkat som ordférande for huvudféreningen i
Stockholm under verksamhetsaren 2002 — 2004 och dessf6rinnan verkat
som vice ordfdérande och programsekreterare flyg samt som mediem i
Thulinkommittén. Han har pa ett inspirerat och samvetsgrant sétt lett
styrelsens arbete och mycket aktivt medverkat till foreningens anordnande
av foredrag och andraaktiviteter, inte minst kongressen Flygteknik 2004 i
Stockholm.

Jubileumsdiplom till Thulins minne

Mikael Carlson har paett unikt sétt i nutid lyft fram Ingenjéren Enoch
Thulinsbetydel sefor flygutvecklingeni Sverige. Med tanke paatt det i ar &
125 & sedan Thulins fodelse kan ingen vara mera vérdig att motta ett
jubileumsdiplomtill Thulinsminneé&nMikael Carlson.

Mikael Carlson, fodd 1959, och somtill vardagsar Boeing 737-kapten, har vid
sidan av sitt professionella arbete anda lyckats att bygga tva Thulin A
(licensbyggdaBleriot X1), en Tummelisasamt en Fokker D V1 frangrunden.
Dessa flygplan har aterskapats med oerhort storakrav pa autenticitet till en
flygande status och nagra genvagar till malet har aldrig tagits av Mikael
Carlson. Bleriot XI/Thulin A har somexempel, med sittlyftandehojdstyrverk
eller "bakvinge’, ingen tippstabilitet som under vissa motor- och
fartkombinationer kan orsakaen fatal buntrorelse. Fleraflygplan och férare
forlorades av denna anledning under flygets tidiga ar. Detta kunde idag
mycket enkelt dtgardas genom en tyngdpunkts-forflyttning framét, samt en
invertering av hojdstyrverket, men detta vore enligt Mikael Carlsson ett
avsteg fran hanskrav paatt slaviskt foljaoriginaritningarna.

Thulin A / Bleriot XI

Mikael Carlson har visat uppfleraav sinaflygplan paflygdagar varldendver.
EnBleriot XI1/Thulin A har skeppatstill USA for att merapermanent kunna
deltai storre uppvisningar i USA och Kanada och den andra &r under varen
i Nya Zeeland pa en turné. 1909 flog Louis Bleriot som forsta pilot Gver
Engelska Kanalen vilket var en stor bedrift med hansyn till de marginella
prestanda och tillforlitlighet som detta av naturliga orsaker besitter. 90 ar
senaregjorde Mikael Carlson om bravaden som en manifestation—intemera
riskfritt idag &n 1909!

Ett jubileumsdiplom som verkligen erkanner Mikael Carlsonsunikaarbetei
avsikt att forvalta och lyftafram Enoch Thulins arv i modern tid &r darfor
synnerligenviktigtinteminstinternationel It.
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