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Thulinmedaljutdelningen 2008

Vid Flygtekniska féreningens arsmote den 9 maj i Stockholm delades
medaljerna traditionsenligt ut av Generalmajor Gunnar Lindgvist.
Arets guldmedaljor var civilingenjor Sven Grahn. Silvermedaljer
delades ut till civilingenjérerna Thorbjorn Jonsson och Per Erik

Ljung.

Liksomforradret agdedrsmotet rumi L akarsall skapetsanrikal okal er dér klubbméstaren Daniel Tourde
arrangerat enfestmiddag. M usikunderhall ningen skéttessomvanligt av enblasarensemblefran KA 1. Den
hogtidligautdel ningenav Sverigesfornamstaflygtekni skautmérke seinleddesmedfanfarer av bl dsarensemblen.
Foredrsmotet hadeett seminariumarrangeratsfor att firaFTFs 75-arsjubileum.

Sven Grahn tar emot guldmedaljen av Gunnar Lindqvist

PaFTFshemsida”Notiser” finns Thulinkommitténs
fullstandi gamotveringar for medaljGrernaoch har foljer nagra
citat.

Sven Grahntilldelas Thulin-medaljeni guld for sina
utomordentligt fortjanstfullainsatser for svensk
rymdverksamhet.

Genom sitt engagemang och sin entusiasm har Sven
Grahninspirerat och stimulerat allasomi dag arbetar med

Per Erik Ljung “Gunnar Lindqvist

Thorbjorn Jonsson

Gunnar Lindqgvist

rymdverksamhet i Sverige. Dessutom har han varit en
framgangsrik ambassador for svensk rymdteknik genom att
han paett rakt och okomplicerat st formediat en unik
kunskap om rymdteknik och utforskning av rymdenttill en
bredare publik, bland annat genom medverkani radio, TV och
tidningar.

Utan hans personliga insatser och engagemang hade
Sverigeinte haft sin nuvarande starka stalining inom
rymdomradet. Sven Grahn har darfor gjort sig utomordentligt
fortjant av Thulin-medaljeni guld.

ThomasJohnsson tilldelas Thulinmedaljeni silver for
sina betydande insatser inom utveckling av ett hel-
elektroniskt regler- och 6vervakningssystem, en s.k. FADEC,
for jetmotor RM 121 JAS39 Gripen.

Per Erik LjungtilldelasThulinmedaljeni silver for
sina fortjanstfulla insatser rérande signaturanpassnings-
teknik for flygplan. Han har varit en stor inspirationskallafor
samtligaaktdrer inom det signaturtekniskanétverketi Sverige

LARS ANDERSON (Textoch bild)



Flygtekniskaforeningen 75 ar

| samband med arsmotet den 9 maj 2008 firade FTF 75-arsjubileum.
For att celebrera denna h&ndelse hade Hedersledamoten Géran Lilja inbjudits att tala om
foreningens historiai egenskap av veteran och hans erfarenheter av FTF under néstan fyra

decennier.

Andratalare under jubileet var UIf Edlund som behandlade den svenska flygindustrins
historia. Billy Fredriksson och UIf Ohlsson hade anféranden som gav deras syn pa framtiden

inom speciellt flygomradet.

Har foljer Goran Liljas foredrag om Flygtekniska foéreningens historia:

Jag skall ge nagra hogst personligaglimtar ur
foreningens historia, den forstatiden, tillkomsten av
|okalavdel ningar, foreningsverksamheten, med tiden 6kade
internationellaambitioner och vagen framtill var vi star idag.
Jag skall ocksa forsoka ge en bild av négraav de personer
som satt djupa spar och av en del minnesvarda episoder.

Nu &r dettainte helt originellt. Man gjorde det efter 10
ar och efter 25 ar. Foreningenshistoriaframtill 50-&rsjubil eet
ar foredomligt behandlad av Bj 6r n T érnblom och atergiveni
1984 &rsmatrikel. Jag har tagit mycket darur. Dartill har jag
gévtidigarepublicerat migi Bevingat (nr 3-2003) géllande
tiden darefter.

Foreningensforstaoch konstituer ande méte holls pa
IVA den 1 december 1933. Platsen var naturlig. IVAS
flygtekniska kommitte hade efter tio &r avsl utat sitt arbete.
Fler namnkunniga personer var drivande och engagerade,
blandandral var Malmer och Tord Angstr ém. Det p&f6ljande
forstaforeningsmotet hélls parestaurang Gillet i mars 1934,
D4 antogs stadgar som i stort stér sig an i dag. D&r utkades
styrelsenmed K -A Norlin, K. Lignell och Sten L uthander.
Medlemsavgiften faststalldestill 10 kronor. De 60 deltagarna
fick lyssnatill foredrag 6ver I ntryck av amerikansk
flygteknik just nu och segelflygning. Ennotisi DN frén 1933
séger att " Flygtecnici sammansluter sig....och att vid motet
visades scioptikonbilder. Man var val framme redan da
Foreningensforre klubbmastare Carl Stalberg hll 1994 pa
med en husrenovering och hittade den notisen i en
trossbotten.

Under 1934 hdll Rolf von Bahr och Sten L uthander
foredragom Autogiron.

Programverksamheten hade mangaintressantainslag.
Jag kan l&mna prov pandgra. Det var vanligt att prominenta
utlanningar pa besok hos négon i féreningen ombads att
héllaforedrag. Paden tiden hann man att planera for sadant.
Jag minnssjalv Jack Steiner fran Boeing. Igor Sikorsky mfl.
férekom.

Enfrekvent|okal mednérhettill Gillet blev
Teknologfdreningens gamla byggnad. FOr en ung person var
det imponerande att komma hit med portrétt i olja, stora
skinnsoffor och imponerande trappor. Med den tidens magra
ekonomi hade vi och andraréd att nyttjaen sd vardig
facilitet. Gladjenblev kortvarig. N&r dammet |l agt sig efter
rivningsvagen blev det en tid i nya Ingenjérshuset och
Restaurang Oxen. Dettavisade sig alltfér kostbart.
Dessbéttre gavs magjlighet att nyttja Wennergren Center,
davarande MHS och BP-huset i Vartan.

GORAN LILJA

Senare skall jag kommain pakongresser. Det fanns
aven tidigt prov pAmer omfattande aktiviteter. Dit horde ett
inter nationellt symposium 1954 om jetmotor under hall som
davar ett tamligen outforskat omréde och ett om
flygtrafikledning 1969. Det & mojligt att ett symposium om
flygsakerhet pa 60-talet pa K TH ocksa horde hit.

Medlemsutvecklingen var till en bdrjan lugn. | borjan
av 50-talet hade man nétt nagra hundra. Med
lokalavdel ningar och med SIS kom man sedan upp i runt 1700
ganska snabbt.

1944 instiftadesThulinmedaljen. Den har varit ett
uppskattat och prestigefullt medel for att utrycka
uppskattning av framstéende insatser. Den utdelas vid
foreningens arsmaéten, runt 14 maj (Thulins dodsdag) och ska
i guld- och silvervalérernagodkanns av IVA. Statuterna star
sig. Sjalvfallet har dei praktiken fétt anpassastill en ny tids
forutséttningar. Flyg omfattar annat &n de klassiska
vetenskaperna och en rymdfarkost anses i denna mening
flyga Jetfonden instiftades 1961 med bidrag fran ett antal
personer och foretag som grundplét. Syftet var att framja
jetflygets sékerhet och ekonomi. Ett antal stipendier har
delats ut genom aren men kopplingen till just jetflyget har
inte varit stark. Man kan utlasa att synen pajetflyg var
optimistisk, menforsiktig. Ett féredrag hade handlat om
huruvidajetflyg hade en framtid.



L okalavdelningar: Trollhattan 1945, Linkoping 1954, Malmo
1964 och Géteborg 1994. Drivandei Trollhéttan var
Gveringenjoren panybildade Svensk Flygmotor AB Gustaf
Gudmundson. Jag minns honom sjélv 30 & senare som en
mycket drivande kraft och frekvent deltagarei Stockholm.

| Link6ping dréjdedettill 1954, enligt Bjorn Tornblom
sannolikt palé&ttheten att na Stockholm. Drivande dér var Frid
Wanstrom och Lars Brising.Sjé vfallet var &ven Saab, Flyg-
forvaltningen och FFV drivande hér.

Malma bildades 1964
Dér fanns da Transair och Malmo Flyg-industri och Svensk
Flygtjanst samt Rudolf Abelin, Ulf Cewers, Claes Schmidt.
Senare kom Bjorn Andreasson hem fran USA och blev en
betydande kraft.

Né&gon gang pa 80-talet kom riksmétenaigang som ett
forum for styrelser och funktionarer. Jag var sj@v med om
starten. 1dén kom ursprungligen frén Dean Jonsson i
Trollhattan.

Goteborgsavdel ningentillkom ar 1994. Den hade
mycket singrund i den véxande rymdverksamheten. Dértill
kom elektronisering i flyget. Forste ordférande var Alfred
Person som ocksa hade varit en stark tillgang i arbetet med
| AF-kongressen 1985 och som hade |énkat Goteborgs
gryende rymdverksamhet till foreningen. Lars Anderson var
med fran huvudfdreningens sida och drog i det hela.

Néagot om matrikeln: Ingvar Gullnashdll ett foredrag
om flygbullerutredningen ndgon géng pa 70-talet och
namnde den flottiljchef som efter pensionering 18t byggasig
envillaomedelbart utanfor flottiljen for att han villevara
saker paatt liggaval tackt av bullermattan. Jag tror det
handladeom Bill Ber gman, mangarig matrikelredaktor. Till
Bills uppgifter horde att ragga annonser. En gang hade han
otur och hamnade i handerna pa en person som ville fAaFTF
att engagerasig i en egendomlig pristavlig. Uppgiften bestod
i att konstruera nagon typ av flygande tefat. Bill Gverdstes
med ritningar. Det hela slutade med att Bill stémdesfor att ha
stulit en patentidé. Bill kallades att instéllasig vid rétten. Jag
var sekreterare . Han och jag fick instéllaossi Helsingborgs
tingsratt, lyckligtvis med resultat att vi kunde ga ut som fria
méan. En annan person som blev utsatt for den hér personen
var redaktoren Par Arne Jigeniusvid GT, senare chefredaktor
och numera pressombudsman. Efter négraar avled Bill
Bergman och hans roll som annonsraggare évertogs av
KirreBrannstr ém paBP. Han hade mangder av
leverantdrer. Matrikeln var full med annonser Gver
bransleslangar och bildéack. De betalade bra. Kirrevar en
intressant person. Han hade ett for den tiden ovanligt
intresse, namligen golf och kémpade for att bredda den
sporten.

Svenskalnterplanetariska Sallskapet bildades1950.
Man hade &ven vad jag forstar en juniorverksamhet. En
drivandekraft var Ake Hjertstrand som dven var medi
bildandet av | AF aret darpa. SIS stod for vardskapet for IAF
kongresseni Stockholm 1960 pa Folkets Husvid Norra
Bantorget. Samgdende mellan FTF och SIS diskuterades
under nagra ar och skedde 1964. Darmed fick féreningen en
omradesbredd som &r den vanligai Europaochi USA med fa
undantag. Detta paverkade sjdvfallet programverksamheten i
riktning mot 6kad breddning

Den internationella verksamheten & intressant.
Sverigehor till bildarléandernaéven av ICAS. DentredjeICAS
kongressen hdllsi Stockholm 1962 ocksa pa Folkets Hus.

Fr. v. Jerry Gray, Sven Hokborg, Carl XVI Gustaf, Lars Anderson

Drivande krafter dér var Bo Lundberg och Bjorn Berggvist.

Klubbmésteriet har alltid legat foreningen varmt om
hjartat. Forste klubbmastaren under mangadr var Erik
Jagerblom, enligt uppgift kunnig i att spelaluta. Han var
klubbmastareframtill 1965 dahan eftertraddesav Rolf von
Bahr. En legendarisk person p& manga sétt.Pa varen 1934
flog han in den forstarotorflygfarkosten i Sverige. Det var en
autogiro, féregangarentill helikoptern. Och med den borjade
Rolf engagerasigi olikaformer av lufttrafik. Han deltog med
uppvisning vid invigningen av Brommaflygplats 1936 och
hadetidigare gjort det vid Vantaai Helsingfors. Under andra
vérldskriget deltog han i neutralitetsvakten och i
undsittande av fartyg runt vara kuster. Mest kand &r han
nog anda for sinaturistflygningar vintertid i Storlien.
Historiernaom honom och hans bravader & manga. Erik
Bratt har atergett en del. Rolf stannadei sinroll till in pa80-
talet d& L asse K arlsen tog Gver.

Rolf toginitiativ till de mycket néjsammaoch lyckade
Helico Baltic konferensernavarav tre holls under 80-talet pa
SiljaLinemed davarade SilviaReginaoch Finlandia. Det
kunde gahaftigt till i Vartan .Det var en Gverraskning for
manga utlandska bestkare att uppleva sa elegant tillvaro pa
enfarja Till de prominenta foredragshallarnahorde Sergei
Sikorsky, sontill Igor. PrinsBertil deltog vid ett tillfélle. Sa
sent som 1964 forsokte entusiasterna Erik Bratt och Rolf von
Bahr att forbéttra autogirotekniken. Dess enkelhet hade en
del fordelar 6ver helikoptern. Rolf gick ur tiden 1988.

Nar vi & inne pdminnet av kamrater vill jag ndmna
Torulf Jansson. Mangarig kassor, och trogeni alladeroller
han sattesi. En arbetshast och sprakféle p& samma gang. Det
kunde bli senakvéllar. Den sistagang vi sdg honom var vid
100-arsfirandet av BrodernaWright. Har var damérkt av sin
sjukdom men full av optimism ochinstdlld paatt borjaarbeta.
Tyvarr blev det inte s3.

Enannan & Bengt Andersson i Linkdping. Han var
sekreterare ddjag komini bilden pa 70-talet och fortfarande
till sin bortgang runt 2003. En mer blygsam profil i férhallande
till vad han utréttade kunde man knappast ténka sig, ett
riktigt ankare (Bevingat nr 3-2003).

Under slutet pa 70-talet uppstod intresse for att ordna
enny | AF-kongressi Sverige. Sddan hallsvarjear. Jag tror
att forstaforslaget géllde 1981. Vagenttill ett beslut var krokig
och full av gropar. Dock kom ett beslut till 1985. Ordférande
davar Sven Hokbor g och han tog dven ledningen av
organisationskommittén. Helaflyg- och rymdsverige stéllde



upp. Sverige skullevisas. Kungen blev
beskyddare och 6ppningstalare. En stor
héndelse var att tva amerikanska och
tva sovjetiska rymdfarare upptradde
tillsammans. Sjdlv hade jag nojet av en
del kontakt med Vladimir Shatalov och
hade stod av Sven Olof Olin. Till det
mer idgonfallande horde en rymd-
utstéllning somL ar sAnder son var
ledarefor (Sebilden, sid.3). §éav hade
jag hand om tekniska besok och skulle
foljamedenturtill Esrangeoch L uled.
Nu var det sd att somligabaraskulletill
Esrange. Inga problem. En annan grupp
skulletill Kirunaoch Luled Devar fler
an antalet tillgangliga platser pa
reguljarflyget mellanKirunaochLulea.
Sedan skulledetill Stockholm for att
varai form nastadag. Problemet |6stes
av att F7 hade en tomflygning med en
Herkulesfran Satenastill Stockholm.
Och den gick I&gligt nog viaKirunaoch
Luled. Det var en intressant uppgift pa
flygplatsen i Kirunaatt férdela en stor
grupp manniskor, mangamed bréacklig
engelska och liten vana utomlands pa
treflygplan.

Det goda ekonomiska resultatet
av |AF-85blev grundplatentill FTF-
fonden och foljande kongresser.

Sedan foljde sjdvklart intresse
foren CAS-kongress. Siktet stélldes
pa 1990, 26 ar efter dentidigarei
Stockholm. Jag var ordférande
organi sationskommitten och Lars
Anderson hade ersatt mig som
ordférande i féreningen. Aven nu hade
vi kungligt beskydd. En person som
blev avgtrande for beslutet var Tore
Gullstrand. IAF hade |l &rt oss att det
helavar ett vadligt &ventyr aven om det
gatt 6ver forvantan den gangen.
Trycket pal&gaavgifter var starkt. Vi
hade ju hoga ambitioner och sadana
kostar. Sverigevar inteheller billigt. |
utlandet var man van att fa det mycket
billigt i dessa sammanhang.
Sponsorerna hér hemma hade noterat
att foreningen gjort storkovan med IAF.
Jagforklaradeden sérskildamatematik
som ligger bakom den hér sortens
evenemang dér det & en liten skillnad
mellan katastrof och framgang men gar
allt val sablir det god utdelning. Tores
reaktion var att det & val i safall inget
fel. Detingj6t mod. Tore stéllde upp
som hedersordfdrande. Vi drabbades
dennagang av politiska oroligheter
pga att de sydafrikanska delegaterna €
beviljades visum. Jag kan séga att det
var en del nervosatillféllen och
forsiktigheten var befogad.

Hér kanjagintelétabli att
namna RAeS som da hade hand om
ICAS sekretariat. Det var ett ovarderligt
stod, sérskilt av en till synes oerfaren
21-&rigdam med detitalienskklingande
namnet M ariaAprilande. Honvar ett
organisatoriskt geni. Senare blev Billy
Fredriksson president i ICAS och
Ander sGustafsson sekreterare.

Pa det internationella planet
skall ocksdnamnasCEAS
Confederation of European Aerospace
Societiessom bildades(Frankrike, UK,
Tyskland) 1993. Sverigegick med
sammaar. Ulf Olsson & svensk
styrelsemediem.

Det finns &ven svenska
samarbetspartners. IVA &r redan
namnd. Dartill har franochtill olika
former av samverkani administration
och programverksamhet skett med
SMR, Teknolog-foreningen,
FlygjounalisternasKIlubb, KSAK,
Flygarséllskapet och Svensk
Flyghistorisk Forening.

FTF har ocksavelat publicera
sig. Vi haderedani borjan pa 90 talet
négot vi kallade Flygbladet. Det
hamnade under en period hos Lfv med
LarsNilsson som redaktor. Namnet
andradestill Bevingat. Efter att LaN
bortgang togs det hela dver av Lars
Anderson som fortfarande skéter den
uppgiften. Lars Anderson initierade
ocksavar forstahemsida1996. Den nya
hemsidan frén 2006 skétsav Hans-Olof
Hansson i Goteborg.

Med borjan 1992 hollsde
svenska nationella kongresserna.
Forsta dret i davarande Scandic vid
Slussen och numera och sedan 1995 pa
NorraLatin. Vad avser loka kanman
alltsa setillbaka pa de forstastoral AF-
och ICAS-kongresserna och séga att
cirkeln &r sluten. Gunnar Lindqvist holl
ett historiskt bildspel. Darefter har det
fortsatt vart tredje &r. Det & som synes
fantastiska saker vi fatt varamed om.
Lite galen skaman nog varafor att ge
sig i kast med det vi har gjort. Nu tror
jag det & Oscar Wilde som sagt att de
galenskaper man angrar mest & de man
inte begétt. Det ger stod till kanslan att
vi har anledning att varatacksammafor
vad vi varit med om.

Vi har rort oss fran skiopticon-
bilder dver diatill Power Point pa75ar.

Goran Lilja
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