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Sveriges fornamsta flygtekniska utmarkelse, Thulinmedaljen, delades
traditionsenligt ut av Generalmajor Gunnar Lindqvist vid Flygtekniska
foreningens arsmote den 13 maj i Stockholm. Arets guldmedaljor var direktor
Peter Moller. Silvermedaljorer var Hans Hellsten , Boris Smeds och Gote
Strindberg. Bronsmedaljen tilldelades Bengt Bengtsson, Kaj Lundahl och
Bengt-Olov Nas.

For tredjedreti rad gdemedaljutdel ningenrumi L akaresal | skapetsanrikal okal er dér klubbmastaren Daniel
Tourdehadearrangerat enfranskinflueradfestmiddag.

Thulinmedaljorernavisadepaolikassit sinstorauppskattning av sinafrnéamligautméarkel ser. Detresiver-
medaljérernahdll dessutom sammanfattande foredrag om sinarespektivespecia omraden, vilkablev ett
informativt komplementtill Thulinkommitténsmotiveringar. V a daavsnitt av dessamotiveringar atergesi den
foljandetexten.
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Thulinmedaljen i guld
tilldeladesPeter Méller for sina
insatser i uppbyggnadenochut-
vecklingenav Saab Space(numera
RUAG Aerospace Sweden) till en
konkurrenskraftigrymdindustri

Péter M(‘jler

Peter Mdller blev civilingenjor 1974
inom Teknisk fysik vid Chalmers
Tekniska Hogskola. Han anstélldes
samma & hos Saab Scaniai
Link&ping somsystemberdknings-
ingenjor. Mot slutet av 1970-tal et
och under 1980-talet ledde Peter
Moller foretagets kompetensupp-
byggnadinom” SystemsEnginering
Analysis’ och fleraandra
teknikomraden, somar viktigavid
konstruktionav satellitsystem.
Sedan Saab Space bildats som ett
eget bolag 1983 flyttade hanttill
Goteborg, dér han sedermera
utnamndestill Teknisk Direktor och
chef for Teknik-divisionen. Samma
befattning behdll han nér bol aget
1992 slogs samman med Ericssons
rymdverksamhet till Saab Ericsson
Space. Sedan 1999 har Peter
Moller varit Vice VD for Saab
Ericsson Space, som 2006 &terigen
blev Saab Space och i slutet av
2008 RUAG Aerospace Sweden.

Den 1:aseptember 2009
befordradesPeter M 6ller genom
utnamningentill Chief Technicd

Officer (Teknisk Direktor)i RUAG
SpaceAG. Dennagrupp uppgar till
cirka1050 personer inomrymd-
omradet ochomfattar bol agets
verksamheti Schweiz, Osterrike
ochSverige.

Inom Saab fick Peter Mdller 1978
ansvar for utredningsarbetet med
Nordsat och sedan systemarbetet
for Tele-X, som var en svensk
geostationar satellit for direktsand
TV ochtelekommunikation.
Franska Aerospatiale blev
huvudleverantor av satelliten med
Saab Space som bitréadande huvud-
leverantdr och ansvarig for platt-
formens sammanbyggnad och
slutprov. Saab Space utvecklade
dessutom datorn fr attitydkontrol|
och datahanteringssystemet samt
antenntornet. Tele-X-projektet
innebar ett pionjararbete for Saab
Space, nér det galler internationel It
samarbete pa satellitniva. | kraft av
sitt breda tekniska kunnande om
rymdsystem bidrog Peter Moller pa
ett kraftfullt och avgorande sétt till
det framgangsrika samarbetet med
Aerospatiale. Tele-X- projektet och
den svenskaforskningssatelliten
Viking gav Saab Space chansen att
etablera sig pa den da gryende
kommersiellarymdmarknaden.

Peter Mdllers stora insats har varit
att omstrukturera foretaget for att
tatillvaradennamojlighet och bli en
kommersiell, produktlevererande
industri av tekniskt framstaeende
nisch-produkter paden inter-
nationellarymdmarknaden.

Silver medalj ertilldelades

Hans Hellsten for hans insatser
vid utvecklingen av CARABAS,
som &r en flygburen radar med
unika egenskaper for spaning mot
markmal doldaav vegetation,

Hans Hellsten blev doktor i
teoretisk fysik vid Stockholms
Universitet 1980.. Aret dérpé
anstélldes han vid davarande

FOA 3i Linkdping dér han senare
utnédmndestill forskningschef for

2

sensoromradet. Som foljd av
samarbetet mellan FOA och
Ericsson inom CARABAS-
projektet anstédlldes han & 2001 hos
Ericsson Microwave Systems
numera Saab Microwave Systems.
Dér & han nu produktledare med
ansvar for VHF/UHF-system och
aven utnamnd till Senior Radar
Expert, som & Saabs hogsta
specialistniva

Efter att ha arbetat med konven-
tionell Syntetisk-A pertur-Radar,
SAR, framlade Hans Hellsten i
mitten av 1980-talet ett nytt och
mycket innovativt koncept for en
SAR utnyttjande ett ultrabrett
frekvensomrade 6ver VHF-bandet.
Detta blev CARABAS, Coherent
All RAdio BAnd System.

CARABAS kéannetecknas framfor
allt av den speciella, 1aga, radio-
frekvensen, som har formagan att
trangaigenom l6vverk och déri-
genom medge radarreflexer fran
mal, som doljer sigi vegetation.

En forsta flygande forsoksutrust-
ning var klar i borjan av 1990-talet
och en andra utrustning utveckla-
desi samarbete mellan FOA och
EMW i mitten av 1990-tal et.
Konstruktionen utfordes med Hans
Hellsteni ledarrollen. Grunderna
for de avancerade signal behand-
lingsalgoritmernautvecklade Hans
Hellsten i samarbete med mate-
matiskainstitutionenvidLinkdpings
Universitet.Flygprov av CARA-
BAS utfordes av FMV med
flygplan Sabreliner och signalbe-
handlingen av registrerade video-
data utfordes pa marken i efter-
hand av FOA.

CARABAS-systemet och dess
lyckade experimentellaresultat har
rént mycket stor uppmarksamhet
internationelIt, vilketletttill inbjud-
ningar frén bl.a. USA for presen-
tationer och prov. Trots behov av
forbattrad spaningsférmaga mot
markmal har Forsvarsmakten
dock tvingats stryka CARABAS
ur materielplanernal

Las mer om CARABAS i Bevingat
nr3-2000.



Boris Smeds for hans insats som
raddade projektet med NASA:s
rymdsond Cassini och ESA:s
medfoljanderymdfarkost Huygens
till Saturnus mane Titan.

BorisSmedsblev civilingenjérvid
TekniskaHogskolan | Lund 1968,
och avlade déar teknologie
licentiatexamen vidInstitutionen
for Elektrisk Métteknik, 1972. Aret
darpaflyttade Boris Smedstill
Darmstadt for en tjanst som
systemingenj 6r vid ESRO, numera
European Space Agency (ESA).
Boris Smeds|edde dér utvecklingen
av fleraradiosystem for rymdfar-
koster och markstationer och
utsdgs senare till sektionschef.

NASA"srymdsond Cassini sdndesi
oktober 1997 upp fran Cape Cana-
veral paen 7 ar lang fard mot
Saturnus. Med pa resan fanns aven
ESA”s ménlandare Huygens, med
uppgift att tréngaigenom den
tackande atmosfar av bl a metan,
som omger Saturnus storsta mane
Titan, och under landningsfasen
sdndamétdatatill moderfarkosten
Cassini for vidarelankningtill
Jorden.

Boris Smeds genomdrev prov med
radiolénken mellan farkosternasom
visade att konstruktionen intetog
hansyntill denfrekvensforskjutning
som den relativardrelsen mellan
farkosterna skulle orsaka. Cassinis
bana andrades for att kringga
problemet och Projekt Huygens,
som kostade 300 miljoner Euro,
blev sedan en stor succé nar
Huygens gick ned genom Titans
atmosfér och landade 14 januari
2005.

Gote Strindberg for hans
insatser for att etablera Saab som
en leverantor av saval utveckling
somtillverkning av avancerade
struk-turkomponenter till
flygplantillver-karnaAirbusoch
Boeing., bl.avingbalkar till
jéttetrafikplanet Airbus A380.

Gote Strindberg anstélldes redan
1975 paSaabi Linkoping som
berakningsingenjorinnanhan 1980

avladesincivilingenjorsexamenvid
LiTHinomutbildningslinjen Teknisk
fysik och el ektroteknik med
studieinriktning hdlIfasthetslara.
Gote Strindberg har darefter verkat
i olika befattningar inom Saab. Han
utnédmndes 1988 till chef for
konstruktionsteknik inom Saab
flygdivisionenochblev 1997 utsedd
till utvecklingschef inom sektor
Samarbetsprogram. Géte Strind-
berg &r sedan 2002 Technical
Director inom Saab Aerostructures.

Saab medverkade redan fran 1997
inom det projekt som senare blev
A380, och dér Saab nu levererar
flygplanetsvingbal k. Struktur-
[imning har lange varit en Saab-
specialitet vilket demonstreradesi
ett stort forskningsprojekt inom
EU:s 5:e ramprogram med sikte pa
framtidaAirbusflygplan. Saab
arbetade hér bl.a. med limning av
paneler som jamfordes med andra
tekniskaldsningar. Géte Strind-
bergs engagemang inom Airbus har
dessutom véasentligt bidragittill att
Saab utbver A380-deltagandet
ocksa levererar avancerade
komponenter till bade A320, A340
och A400M. Han ingdr i Airbus
s.k. Red Team dér han bl.a.
deltagiti granskningenav Airbus
nyamilitératransportplan A400M

Under Gote Strindbergsledning
kunde Saab ocksa presentera nya
dorrkoncept till B737 och B777
vilket lett till att Saab nu levererar
dorrar till Boeingsnya 787
Dreamliner.

Gote Strindberg har genom sina
framsynta och malmedvetna
insatser pa ett avgorande st
bidragit till att Saab kunnat etablera
sig som en mycket kvalificerad
partner till Airbusoch Boeing.

Bronsmedaljer tilldelades:

Bengt Bengtsson som under
nastan ett decennium har varit
ansvarig for programverksamheten
i FTFMamdlokalavdelning. Han
har genom sitt utomordentligt stora
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intresse for flyg och rymdteknik
lyckatserbjudaféreningen
foredrag, som hallit en mycket hog
klass vad betraffar innehall och
kvalitet.

Genom att han har etablerat ett
valutvecklat kontaktnét i saval
Sverige som utomlands har Bengt
Bengtsson lyckats engagera
mycket kvalificerade talare.
Dessuom har han ofta gjalv stallt
upp som foredragshallare eller
researrangor. Hans reserapporter
fran de arligainternationellaflyg-
maéssornaillustrerade med video-
filmer har alltid varit hojdpunkter i
foreningenshéstprogram

Kaj Lundahl for sitt mangariga
och betydel sefullaengagemangi
FlygtekniskaForeningen.

Sedan Kaj Lundahl blev ledamot av
huvudforeningens styrel se 1986 har
han verkat i ett flertal
betydelsefullapositioner. Han var
ordférandei huvudféreningen 1999-
2002, sekreterare 1987-1999 och &r
fran 2005 foreningens kassor.
Dessutom har han varit féreningens
representant i IAF och CEAS.

Sarskilt maste framhallas K gj
Lundahlsinsatser i fleraav
foreningens storre arrangemang.
Han var ordférande for program-
kommittén for kongresserna
Flygteknik-2004 sdvéa som-2007,
och dessforinnan mediemi
programkommittén 1995, 1998 och
2001

Bengt-Olov Nas for sitt
betydel sefullaengagemang i
FlygtekniskaForeningen.

Bengt-Olov Nés blev ledamot av
huvudfdreningens styrelse 1998 och
var ordfdrande 2005-2007, kassor
2002-2004 och programsekreterare
1999-2001. Under sin ordférandetid
ledde Bengt-Olov styrelsens arbete
paett synnerligen effektivt och
inspirerande sétt, inte minst under
kongressen Flygteknik 2004.

LARS ANDERSON



Den 14 maj 1919 for 90 ar sedan, omkom Enoch Thulin vid en tragisk flygolycka.
Det finns stor anledning att se tillbaka pa hans enastaende garning for flygets
utveckling i Sverige i borjan pa forra seklet

Enoch Thulin

Forskare, flygare, fGretagare

Forskaren

Fran Simristill Lund. Yrkesvalet. Studier i Lund

Enoch Thulinfoddesden 15 september 1881i byn Simris
strax soder om Simrishamnsomsontill viceprosten Anders
Thulin och hans hustru Ingrid Rasmusson. Efter faderns
franfale1891 flyttadefamiljen, som bestod av modernoch
sex barn, till Lund.1894 skrivs Enoch in vid Lunds
K atedralskola. Gossen var begdvad. Han tog studenten
den 22 magj 1899, dar han fick hdga betyg i samtliga de
naturvetenskapliga amnena. Framtidsplanerna efter
studentexamen var att studera vid Tekniska Hogskolan i
Stockholm, Han tvingas dock stanna kvar i Lund p.g.a.
familjens ekonomiska situation. Kanske for att lugna
modern skriver han ar 1900in sig pateol ogiskafakulteten
vid LundsUniversitet under denforstastudieterminen, for
att sedan rida ut stormen nar modern efter hand tvingas
acceptera Enochs framtidsplaner. Hans intressen &g
dock mera at det varldsliga hallet. For honom fanns vid
dennatidtvavéagar att ga, antingen att bli | aroverksadjunkt
i denaturvetenskapligadgmnenafysik ochkemi eller att bli
enindustriellt verksamingenjor med ndgonformayv teknisk
hogskoleuthildning.

Efter tva ars naturvetenskapliga studier avlade han pa
varen 1902 fil osofiekandidatexamen, somkompl etterades
1904.

Efter tre manaders militartjanst pa Vendes trangbataljon
sommaren 1903 fortsatter han pa hosten samma ar sina
studier i Lund och fick 1904 en oavldnad tjanst som extra
ordinarieamanuensvidfysiskainstitutionen.

Lararei Malmo och Stockholm
Somnyblivenl&raregick Enoch Thulinprovari Mamdoch
Stockholm. Hosten 1905 och varen 1906 var han larare i
matematik pa Mama Latinskola. Hosten 1905 |amnade
han Mamo och Lund och flyttade till Stockholm och en
tjanst pa Sodra Latin. Det forsta lasdret var det provar,
men 1907 till 1908 verkade han som ordinarie lérare i
matematik, fysik och kemi. Samtidigtjanstgjordehhanvid
Sodermalms Hogre Allménnaléroverk for flickor.
Forsta kontakten med flygproblemet

Vistelsen i Stockholm skulle med tiden fa avgérande
inverkan pa den unge laroverkslararens framtida bana
eftersom den ledde honom till kretsen kring Svenska
AeronautiskaSallskapet- SAS, som bildatsar 1900. 1800-
talets sista artionden kannetecknades av en omfattande

Fnoch Thulin

experimentl ustapadet aeronautiskaomradeti sava Sverige
somutomlands.

Under sintidi Stockholmkom Enoch Thulini kontakt med
de olika strémningarna inom de industriella, tekniska,
vetenskapligaoch kulturellaomradena. 1908 besokte han
Parisochfick for forstagangen sehur man dér holl paAmed
flygforsok med egenhandigt konstruerademotorflygplan.
Efter hemkomsten blev han medlem i Svenska
Aeronautiska Sall skapet och snart medlem i det sérskilda
motorflygutskotteti sallskapet. Thulinfannatt den kunskap
som var vasentlig for forstaelsen av de naturlagar som
gjordeflygningmajlig, var bristfallig.

Enav desérskildamedlemmarnai det sérskildamotorflyg-
utskottet var uppfinnaren mm Gustaf Dahlén som panagot
sétt blev en mentor fér Enoch Thulin

Avhandlingsar betet

Under varen och hdsten 1910 genomfér Enoch Thulinen
litteraturgenomgang av den forskning som fanns pa det
aeronautiskaomradet. | februari lade Thulinframavhand-
lingens forsta teoretiska del, "Om luftmotstandet mot
tunna plattor, dess variation med plattornas hastighet,
storlek och form”. Licentiatavhandlingen var néarmast att
anses som en programforklaring och inledande teoretisk
del till denkommande doktorsavhandlingen. Dennalades
fram varen 1912, dar disputationen dgde rum den 28 mgj
och fick betyget "Med berém godkand”.

Redan 1912 hade Enoch Thulin tillsammans med
marinflygaren OlleDahlbeck bil dat flygbol aget Aktiebol aget
Witts stabila Plan. Bolaget hadetillkommit painradan av
bergsingenj6ren Otto Witt, som konstruerat ett flygplan



som alltid strévade efter att befinnasigi stabilt 1&ge. Det
var enkonstruktionmed” ankvinge” - canard. Visskoppling
ansesfinnasmellan Enoch Thulinslaboratorieexperiment
och Wittsflygplan.

Flygaren

Flygutbildning

Det drojde inte manga dagar efter disputationen forran
Thulinléamnade Lund for att bege sigtill Frankrikefor att
dériteori ochpraktik larasigflygamotorflygplan. Efter att
habesokt ett antal flygskolor valde han att |1 &tasig utbildas
pa Sommers flygskola. Thulin var en skicklig elev, som
efter utbildningen, erbjods anstéllning som flyglarare pa
skolan.

Efter flygutbildningen hos Sommer akte hantill broderna
Seguinsflygmotorfabrik, dar mantillverkadesintidsbasta
flygmotor den roterande luftkylda” Gnome” pa7 eller 14
cylindrar och med en effekt fran 50 till 160 hk. Har
genomgick Thulin kurs for motormekaniker sommaren
1912. | augusti atervande han till Stockholm och
skolkatedern.

Redani februari 1912 hadeEnoch Thulinvaltsini Svenska
Aeronautiska Séll skapets styrelse. Sina upplevelser fran
Frankrikeredogjordehanfor, jamteskioptikonbilder, infor
SAS den 21 november. Titeln for foredraget var " Flyg-
maskins motorer och erfarenheter fran senaste
Aeronautiska Parissalongen”.

Forvarvet av’ Nordstiernan”

Pa véaren 1913 var Carl Cederstroms &revordiga Bleriot
flygplan med namnet Nordstjarnan till salu. Det inkptes
s sméningom av Enoch Thulin och Tord Angstrém for
6.000:-Den senare hade ocksa skaffat sig flygutbildning i
Frankrike1912. Flygplanet, somvar avtypBleriot X1, var
i behov av omfattande renovering som Thulin tog sig an
omgaende. Arbetet skeddei en |anad hangar pAMalmen
utanfor Linkoping. Reservdelar fick bestéllas fran
Frankrike. | mitten

Pamorgonen den 18 juni kunde en kort provflygning ske.
Planet demonteradesomedel bart for att pajarnvag fraktas
till Landskronafor den férstaflyguppvisningen.
Deforsta flygningarna i Landskrona
Landskronafirade 1913 sitt 500-arsjubileum med enlang
rad aktiviteter dar den mest spektakul@raoch mestlockande
skullevaraflyguppvisning padet militaraexercisfaltet NV
om staden.

Den forsta flyguppvisningen égde rum den 22 juni. Nu
foljde en serie flyguppvisningar pa andra sidan Oresund
samt runt omi Skane. Thulinflog flitigt frén exercisfaltet
i Landskrona. Har kom hani kontakt med Hjalmar Nyrop
och Oscar Ask, vilka drev batvarv och flygplanfabrik i
Landskrona. Foretagets tvaskickligaste motormekaniker
kom att som assistenter folja Thulin pa de kommande
flygningarnarunt omi landet.

Thulinmedaljen
For flygteknisk gérning

Flygtavliingar

Redan 1912 hade flygentusiasten och ingenjoren Gustaf
Cedergrenutlyst ett penningprispa7.000:- till den svenske
aviator som pa kortaste tid flog strackan Mamo -
Stockholm. Tavlingen kom dock inte att &ga rum forrén
1913. De som anmédlt sig var Hugo Sundstedt och Enoch
Thulin. Tavlingen startadevid fyratiden pAmorgonen den
3 augusti. Bada flygplanen havererade dock delvis pa
grund av ddligt vader 6ver Smaland och tavlingen fick
gorasomden 10 augusti. Efter knappt tvadagarsflygning
n&dde det forsta flygplanet Stockholm fort av Hugo
Sundstedt, som darmed kunde hosta in segerpremien pa
7.000:-.Thulin, som tyvéarr inte anlande forran sent den
andra dagens kvall, hade fatt motorproblem forsta dagen
men satt svenskt hastighetsrekord pa strackan Mamo -
Nassj6 pa 3 timmar och 20 minuter.

Mangaflygningar utférdesunder sommaren 1913 runt om
i Skane. | borjan av september gjorde Thulin flygningar i
Stockholm féljt av en serieflygningar paV astkusten fran
Gateborg till Halmstad. Uppvisningsflygandet hadetrots
intréadesavgifter gett et ordentligt underskott. Frivillabidrag
frén ett antal flygintresserade gjorde det dock majligt att
fortsétta.

Enaoch Thulin hade som flygare uppméarksammats for sin
|3ga haverifrekvens, sin formaga att flygai ur och skur
samt sitt |agmalda sétt. Han aktade sig for riskfyllda
spektakul &raflygningar. Andraaviattrer vid dennatidtog
ofta storarisker for att imponera pa publiken vilket ofta
medforde haverier inte sillan med dodlig utgang.

Over Ostersjon

Thulinvillevisasin formagapaannat sétt. Onsdagen den
24 september gjorde han en tvatimmars flygning over
oppet hav fran Landskrona till Stralsund tur och retur
samma dag.

Tilliten for den av honom sjév underhdlina och servade
motorn var tydligen stor for att ge sig ut paen sidan lang
overhavsflygning. Dennaflygning dvertréffade med bred
margina allastrackflygningar somdittillsutfortsi Sverige.
Flygplanet var forsett med en extraflyttank och @ v hade
Thulinutrustat sigmed flytvast omhanav ndgonanledning
skulle behtvaganed och landapavattnet. Det innebar att
Thulin pa en och sammadag flugit en strackaav 270 km



med ett flygplan och en motor som flygvérlden ndrmast
betraktade som antika.

Pahosten 1913 Lyckades Thulinunder enflygningmellan
Landskronaoch L und sl&sitt personligahdjdrekord genom
att nd en hojd av 1100 m 6ver havet. Arets sista
flyguppvisning dgderumi Tomelilla.

Nytt flygplan

For att kunnafortsattamed flygandet hade Enoch Thulin
sokt och fétt tjanstledigt fran sin larartjanst under
hostterminen 1913 for vetenskapligt arbete behandlande
aviatikfrégor och delsfor praktiskastudier i och for detta
arbete”. Ny ansdkan lamnades in for varterminen 1914.
Skélet var att Enoch Thulin och Oscar Ask bestamt sig for
at bygoa ett tvasitsigt flygplan. For att konstruera och
bygga flygplanet bildade de ett sarskilt foretag,
Aeroplanvarvet i Skane, AVIS. Planet hade samma
konstruktionsprinciper som|ag bakom Bleriot-ochMorane-
Saulnier monoplanetd.v.s. enliknandekroppskonstruktion
med vingar av tréd med dukkl&dsel. Man réknade med att
forstaflygningen skullekunnaskenagon gangi marseller
april 1914. Flygplanet skulle forses med en roterande
stjarnmotor av typ Le Rhone, ett slags utveckling av
Gnomemotornfran enannantillverkare, med en effekt av
70-80 hk.

Det Ask-Thulinskaflygplanbyggandet avstannadedaman
fran Frankrike pa formanliga ekonomiska villkor kunnat
kopa ett nytt flygplan av senaste modell fran Morane-
Saulnier med en 90 hk Le Ronemotor.

Flygsasongen 1914 inleddes redan den 1 januari fran
Landskrona, med start paisen, till Barseback nagra mil
soder om Landskrona. Ett flertal flygningar och
uppvisningar genomfordes trots kylan under januari och
februari.

Paris - Landskrona

Den 30 marsreste Otto Ask och Enoch Thulintill Parisfor
att flyga hem nyforvarvet. Forst den 25 april var Enoch
Thulin, Otto Ask och flygplanet redo for hemfard till
Sverige. Fardengick viaBryssel och Bremen. Enmal 6r pa
marken i Bremen gjorde att man fick stannatvadagar for
reparation. Hemflygningen aterupptogs den 28 april med
flygningviaL ubeck till Landskrona. Endel av flygningen
skedde pa 2000 m hajd, vilket var nytt personligt hojd
rekord for Thulin. I Landskrona mottogs Ask och Thulin
med hél sningar och ovationer och 6verdstesmed blommor.
Genomforvarvet av dentvasitsigaoch snabbaflygmaskinen
kunde Thulinmeraihérdigt gérareklam for flygandet och
havda dess betydelse for framtidens
kommunikationsvasendeoch samhallsnytta.

Baltiska utstallningen

Denstoradebutenfor det nyaflygpl anet skeddei samband
med Oppnandet av BaltiskautstalIningeni Malmo den 15
maj 1914. Sommaren 1914 kom att préglasav ettintensivt
uppvisningsflygande i huvudsak med det nya flygplanet
men &en med det gamla Bleriotflygplanet samt den
egenhandigt byggdatvasitsaren som fardigstallts.
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Forsta varldskrigets utbrott. Beredskapstjanst

| samband med férsta véarldskrigets utbrott den 1 augusti
1914forbjodsall civil flygtrafik genomenkungligférordning.
Viddennatidfannsi Sverigesex militéralandflygplanoch
likamangasj 6flygplan. Flertal et av dessasaknademotorer
eller var inne pareparation. Den héarordning som antagits
sammaar hadeemellertid fastslagit att armén skulleha27
flygplan och detta antal skulle ocksa bli styrande for
foljandedrensflygplananskaffning.

| borjanav augusti inkal ladesdefaprivatflygaresomfanns
ochderasflygplantill beredskapstjanstgoring under hosten.
Thulinstreflygplaninkdptesav statenfor 75.000:-. Utover
dessaflygplan fannsytterligare nagraflygplan att inképa
men betraktades som rétt antika. De civila flygare som
skulleomskolastill militérad:ovar férutom Enoch Thulin,
Tord Angstrém, Olle Germundson och Ake Rudberg.
Néstan omedelbart efter 1 augusti fick Oscar Asks och
Enoch Thulins flygplanverkstad bestéliningar fran
Fortifikations- forvaltningen pa saval reparationer som
nytillverkning av flygplandelar. Det fran krigsutbrottet
allmanna férbudet mot civil flygverksamhet innebar for
Thulin ett ekonomiskt av- brott om han inte tankte aterga
till 1&rartjansten. Det forfaller dock som han vid dennatid
inte als hade detta i tankarna utan snarare sag vad
inkomstmgjligheterna  som  bestéliningarna  fran
statsmakterna kunde ge.

| mitten av augusti blev det dagsfor Thulin att instéllasig
vid Flygkompaniet paA Mamen, dar han fram till den 13
oktober gjort 21 flygningar omnio timmar. Enoch Thulin
forefaler att som den ende av deinkalladeflygférarnaha
fatt godkant betyg for sin militartjanst..

De civila forarna och mekanikerna hemférlovades med
borjan den9oktober. V érldsbranden hadeintenatt Sverige.
Faran var 6ver for den har gangen.

FOretagaren

Statsmakten bestaller krigsflygplan

Det stod klart att landets flygresurser inte var tillrackliga
for en langre tids beredskapstjanstgoring. Tillforsel av
savdl flygare, flygplan och flygmotorer krévdes for att
riket skulle kunna upprétthdlla en neutralitetsvakt vard
namnet under flera & framét. Det fanns med andra ord,
om det inte var mgjligt att importera flygplan och
flygmotorer fran utlandet, endast en utvag och det var att
tillverkadessainom riket.

Staten behdvde darmed bestélla flygplan och motorer.
Omedel bart efter krigsutbrottet besl 6t Thulin och Ask att
tillverka skolflygmaskiner bl.a. for den flygskola som
Thulin planerade att sitta upp pa Ljungbyhed 1915.
Samtidigt ombildade Enoch Thulin det av_honom och
Oscar Ask bildade Aeroplanvarvet i Landskrona till ett
nytt bolag, Enoch Thulins Aeroplanfabrik. Bolaget drevs
som enskild firma.

Det hade stétt klart att, pA samma sétt som utlandsk
anskaffningav flygmaskiner nérmast hadeblivit oténkbart
under rédandekrigsforhallanden, var det omajligt attinom



landet fafram flygmotorer av internationell klass. Thulin
forberedde dérfor kopiering av framst Le Rhone motorn.
Ett av de forsta uppdragen fran forsvaret var reparation
och underhall av arméns och marinens Farmanflygplan.
Pa  hosten 1914  borjade  man inom
Fortifikationsforvaltningen diskutera ett inom landet
framtaget arméspaningsflygplan. Behovet var 10flygplan
per ar.

Thulin var kort efter krigsutbrottet i fard med att planera
for tillverkning av minst fyra flygplanstyper samt tre
motortyper. | nnan motortillverkning kundekommaigang
krévdesforberedel ser av olikaslag. Man skullei praktiken
startafran noll. Vid en resatill Frankrike och Tyskland i
januari 1915 ordnades tillverkningsréattigheter och
ritningsunderlag fér sinflygplans- ochmotortillverkningi
Landskrona.

Efter en anbudsforfragantill svenskaflygplantillverkarei
maj 1915 om ett enhets arméspaningsflygplan lamnade
Thulinoffert paett ” Albatros’ liknandeflygplanav modell
ThulinK. I anbudetingick flygutbildningviddenflygskola
som skulle etableras pa Ljungbyhed.
Foretagsombildning

Tillverkningenav detiobiplanensamt denav Fortifikations-
forvaltningen givna ordern om 20 svensktillverkade Le
Rhone motorer krdvde en helt annan verkstadskapacitet
an den AVIS méktade med. For att 16sa det finansiella
problemet vande sig Thulin till Gustaf Dahlén,
industrimannen ochuppfinnaren, som Thulintidigarekommit
i kontakt med som styrelseledaméter i Svenska
AeronautiskaSallskapet - SAS. Ett nytt bolag Aktiebol aget
Enoch ThulinsAeroplanfabrik AETA bildadesmed Enoch
Thulin och Gustaf Dahlén som huvudsakliga &gare. Ett
nytt fabrikskomplex utbyggdesi Landskronaunder 1915
och en hangar i Ljungbyhed. Antalet anstéllda véxte och
var ett 60tal vidutgangenav 1915. 16flygplanfakturerades
forsta verksamhetsaret. Thulins rykte som fabrikschef
och arbetsledare var mycket gott. "God betalning och
humant bemdétande & de Thulins |6sen som arbetsgivare
och det visar sig att man hinner langt darmed” hette det i
Landskronaposten i mgj 1916.

Medarbetarna

Bolagets utvidgning innebar att det med tiden uppstod
problem fér Enoch Thulin att forenadeolikarollernasom
idégivare, konstruktor, verkstadschef, provflygare,
flyglérare och marknadsférare i en och samma person.
God hjalpi de 6vergripandeforetagsfragornahade han av
de bada styrel se ledaméterna Gustaf Dahlen och Gustav
LM Ericsson, sontill Lars Magnus Ericsson, skaparen av
Sveriges storsta telefon foretag. Som teknisk radgivare
kvarstod Oscar Ask nagot ar till hans bortgang redan
1916. Fleramycket skickligahantverkare, badeflygplans-
och motormekaniker, hade tidigt anstéllts och fick nu
utbilda de senare anstéllda.
Materialprovningsanstalten

Det som var den storsta innovativa nyheten i AETA:s
foretagandevar den sérskildamaterial provningsanstalten

Thulins Aeroplanfabrik i Landskrona

som blev till ett foredome for manga andra foretag efter
forstavarldskrigets slut.

Behovet var pakallat. For att forhindra att flygplan brots
sonder under snavasvangar eller dykningar krévdesatt de
material flygplanet var tillverkat av var s val valdaoch
konstruerade att de motstod pafrestningarna. Som chef
anstélldes fil.dr. lvar Mamer, som Thulin kénde sen
tidigare. Y tterligare tvadisputerade medarbetare samt en
kvinnlig kemist anstalldes. Aven motorkonstruktor och
verkstadschef anstélldes.

Flygskolan pa Ljungbyhed

Ljungbyhed anses vara en av vérldens &dsta i bruk
varande flygplatser, tillika en av de ddsta som &n idag
anvandes for utbildning av civilaflygelever. Platsen har
trots senare utbyggnad for flygutbildning fortfarande
prégelnav en gammaldagsmilitér motes- och 6vningsplats
for infanterister, dragoner och kavallerister.

Anda sedan de forsta motorflygplanen borjade tillverkas
seriemassigt ochi storreantal hordedet till att tillverkaren
aven formedlade en flygutbildning patypen. Bolaget fick
darfor tillstand att, trotsallmant forbud, flygadver svenskt
territorium. Totalt kom AETA under aren1915till 1919 att
utbildaett tjugotal officerarefranarmén ochett tiotal fran
marinen. Thulin utbildade sjdlv den forsta kullen elever
fran den 14 juli 1915 med det forsta levererade
skolflygplanet enBleriotkopia- Thulintyp A. Stommenfor
flygskolans verksamhet var utbildning av arméns och
marinensflygforare.

Under 1916 kom merparten, 24 av totalt 32 utbildade
militarflygare, att utbildaspaL jungbyhed.

Pa grund av sina olika ataganden stod det tidigt klart att
Thulininteskullekunnautbildaallaflygelever. Det bes 6ts
darfor att |&taen av bolagets duktiga mekaniker erbjudas
flygutbildningochanstalIningsomflyglarare. Valet foll pa
Nils Norrman. Med tanke pa det begransade antalet
militéraflygelever, varsutbildning statsmakternabekostade,
fick Thulintillstand att aven utbildacivilaflygforare. Med
tiden tog AETA emot och utbildade 68 civila elever.
Jamsides med de militéra och civila eleverna sokte och
fick Thulin tillstand att fa utbilda utlandska flygelever.
Sommaren 1917 utbildades och utexaminerades ett tiotal
civilaflygforare paL jungbyhed.
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Thulin D

Marinflygstationen pa Graen

Enoch Thulinhadei enskrivelsetill MarinensFlygvasende
forklarat sig beredd att skanka ett spaningsflygplan till
marinensamt medverkatill, omgavangilladesochmottogs,
att sétta upp en marinspaningsflygstation pa 6n Graen i
Landskrona hamn. Forslaget kom att antas av
statsmakterna. Anléggningen togsi bruk i mars 1916.
Flygspaningar i Gavle

Vintern 1915-16 var stréng med stark kylaochishildning
langslandetsallakuster. | januari hadefartygen Ariel och
Lapponiarapporterats férsvunnai Bottenhavet. Efter att
tvaandraflygarehavererat ochmisslyckatsi sinaspaningar
fick Thulin uppdraget att spana efter de tva fartygen.
Flygplanet med beséttning transporterades med jarnvag
till Gavleunder natten och den 24 januari var man klar for
forstaspanings- flygningen. Tvaflygningar gjordesutanat
finna fartygen. Thulin ansdg sig nu ha konstaterat att
fartygen inte befunnit sig pa den svenska sidan av
Bottenviken, fann sitt uppdrag avslutat och reste hem till
Landskrona. Efter dvertalning fran fartygens agare reste
Thulin annu en gang till Gavledar han utférde ytterligare
tva resultatl 6sa spaningsflygningar. Beséttningarna fran
Ariel och Lapponiahadetill slutlyckatstasigiland paden
finskasidan och varsko omvérlden.
Motortillverkningen kommer igang
Motortillverkningenkomnuigang paallvar. Den 7-8 mars
1916 kundedenforstaserietillverkadeoch svensktillverkade
Le Rhone motorn pa 80/90 hk (Thulin A.3) genomga
provkorning av statens besiktningsman.

Enoch Thulin var en god arbetsgivare. | flera omgangar
inkdptes eller [at han bygga fastigheter med bra bostader
for deanstallda. | juni 1916 fick den anstéllda personalen
en veckas semester med bibehdllen 16n. Thulin var den
forste arbetsgivare i Landskrona som inforde betald
semester med full 16n.

Intryck fran USA

Intresset | Sverige for de krigforande landernas
flygorganisationer och flygtillverkning var stort under
krigsaren. M 6jlighetenfor ett litet neutralt|and som Sverige
att paort och stélle studeraden flygmilitaraproduktionen
var av naturliga skal begransad. Den 8 november akte
Enoch Thulin till USA. Det blev en lang vistelse pa tva
manader, dar hanfick tillfall eatt bestkadeflestabetydande
amerikanskatillverkarnaav flygplan. Efter besoketi USA
sade han sig inte vararadd for konkurrens darifran.
Nya militara flygplanstyper.

Flygplanens rackvidd |amnade mycket att dnska liksom
den nyttolast de kunde medfdra. Den distans flygplanen
kunde tillryggaldgga var resultatet av motortyp,
branslemangd och passagerare samt eventuel | bevapning
ombord. De svenska flygplanstillverkarna hade fram till
denna tid sysslaa med framtagning av
enmotorkonstruktioner baserade pa utlandskaforebilder.
Hdsten 1917 hade Thulin tagit fram en ny konstruktion.
Det rorde sig om ett sjoflygplan pa flottorer med
beteckningen G och som tagits fram med medel fran
statsmakterna. Den skulle forses med importerad motor
fran Tyskland av typ Bentz med en effekt av 160/200 hk.
Flyget, bade det militéaraoch civila, hadeatt stort problem
vid dennatid och det var den begransade tilldelningen av
bensin och ricinolja som anvandes fér smaorjning av
motorerna.

Chefenfor Falttel egrafkarengav pavaren 1916 ut forfragan
om anbud patreolikatyper av flygplan. ”Kryssaren” det
storre av fjarrspaningsplanen, skulle vara tva- eller tre
motorigt med 100 hk motorer. Under pasken drogs raskt
upp konturernafor olikatypertill ”kryssare” . En av dessa
var tremotorig, Thulin H. Motorernavar av typ Thulin A
p& 90 hk. Tva av motorerna var placerade skjutande i
vingarnaoch entredjedragandei nosen. | september 1916
bestallde Fortifikationen en Thulin H, som skulle kunna



utrustas kunnautrustasmed hjulstéll, flottérer och skidstall
med leverans foljande var.

Arméns Thulinflygplan okar

Armeéns flygvasen hade sakta men sdkert okat sitt antal
flygplan tillverkade av AETA. Ar 1917 bestod néstan
halften av flygkompaniets flygplan av Thulinplan. Aret
innan var det bara ett. Sommaren 1917 hade arméns
flygvésen 26 flygplan i sin tjanst av vilka 13 var
Thulinflygplanav 7 olikatyper.

Insamlingar for flygplankop at militéaren
Statsmakternasanslagfor anskaffningav militaraflygplan
var forhdllandevissndlttilltagna. Franprivat hdll anordnades
déarfor under forstavarl dskrigetinsamlingar bl.a. franflera
kvinnof6reningar for flygplananskaffning. Medel till ett 20
tal flygplan insamlades varav en stor del byggdes av
AETA.

Trafikflyg

Ar 1917 innebar fér Thulin ocks&satsningar patrafikflyg.
Utvecklingen av flygtekniken mot storre och sékrare
flygplan samt driftsékrare och kraftigare motorer betydde
att man kunde bygga flermotoriga trafikflygplan. For
Thulin 1&g det nératill hands att anpassa den tremotoriga
ThulinHtill etttrafikflygplan. | augusti 1917 f6retog Thulin
enuppméarksammad provflygningmed ThulinH. Ombord
fanns, forutomflygarengalv, fyraanstélldapdAETA som
passa-gerare. Det var forstagangen mani Sverige flugit
med fem passagerare ombord.

Thulin bildade i november ett lufttrafikaktiebolag, AB
Lufttrafik och snart dérefter sokte och erhéll han
koncessioner for flygning mellan landets storsta stader.
Vindtunnel och tekniska forsok

Aren1916-17 uppfordesvid AETA envindtunnel knuten
till det aerodynamiska laboratoriet. Det kom i praktiken
aldrigatt hanagon betydel sefor deflygplankonstruktioner
somtogsframi Landskrona, utananvandesmesti forsoks-
och experimentsyfte.

Ett |6ftesrikt ar — 1918

Aret inleddes med att AETA:smusikkér blastein det nya
aret pa nyarsaftonen kl. 24 fran rédhusets trappa. Det
skulle bli ett turbulent & for Enoch Thulin och bolaget i
fleraavseenden. Den 21 januari sasmmanvigdes han med
sin fastmo, Maja Clauss, som han kant i fyra arstid.
Invald i Krigsvetenskapsakademin.

Det intresse som Enoch Thulin tycktes hysa for det
militara flyget forklarar varfor han ar 1918 invaldes i
KungligaKrigsvetenskapsakademin. Devar ett uniktinval
da ytterst fa personer fran det ”civila’ tidigare kommit
ifragaforinval.

I nte bara flyg

| september 1918 kunde tidningarna meddela att Thulin
fatt tillstand att uppfora nya byggnader pa Ljungbyhed
samt att ett nytt bolag med Thulin som deldgare hade
bildats, Gjuteri och Pumpfabriksaktiebolaget. | maj blev
det ocksakant att Thulin skulle satsatid och pengar paett
nytt foretag som skulleexploateraoch séljaett instrument
for avstdndsméatning, utvecklat av uppfinnaren Carl Oscar
Clementz, chef for kriminalpoliseni Malmo.

Fred med nya problem

Omstallning till fred

Klockan 11 paférmiddagenden 11 november 1918tystnade
vapnen pa Europas slagfalt — det forsta varldskriget var
dlut. Kanningarna blev inte omedelbart méarkbara for
bolaget men uppenbarade sig efter hand. De utlandska
bestalIningarna1917 och 1918, sarskilt enbestalIning pa33
miljoner fran ett sydamerikanskt land, hade gett bol agets
styrelse det avgbrande incitamentet att genomfdra den
kraftigaokningenav produktionskapaciteten samt slutfora
uppférandet av de nya byggnaderna. Forutom ett antal
experimentmotorer tillverkade AETA i stOrre serier
motortypernaA, E och G. Thulin A sldesframst till den
svenskaarménochmarinenochgicktill exporttill Danmark,
NorgeochHolland. Typ A och G sdldesaventill Brasilien,
Chile och Japan.

| sistastund stoppades33 miljonersordernfran Sydamerika.
Foretaget hadegjort storainvesteringar och varuinkop for
att kunna halla den utlovade leveranstiden. Till skillnad
fran tidigare & finansierades inte rorelsen helt med eget
kapital utan lanemedlen Gversteg det egna kapitalet med
narmaretremiljoner. FOr att klaraomstélIningen krévdes
omedelbara inskrankningar av driften, minskning av
arbetsstyrkan och tjanstemannens antal samt omstallning
till enfredstidaproduktion.

Produktionen laggs om

Att AETA var ett krigstidsbetonat foretag med mork
framtid, om foretagsledningen inte lyckades finna en
alternativ produktion, uppmarksammades |angt utanfor
Landskronas hank och stér. Nér kriget var slut fannsinga
bestallningar frén landernas forsvar och man forvantade
sigmassrealisation av stormakternasflygplanarsenal. Det
beslots att verksamheten skulle fortsdita med starkt
reducerad styrka. | borjan av 1918 hade arbetsstyrkan
uppgéatt till 800. Nu avskedades allaanstalldavid AETA.
Endast nyckelpersoner valdes ut for att fortsattningsvis
upprétthalla en viss beredskapsverksamhet. Det innebar
att det till slut endast fanns ett femtiotal personer kvar vid
sinabefattningar paheltid medan storredelen sattesinvid
behov. Thulin sindesut paen studieresafor att sehur man
pa andra stallen klarade av omstallningen till fredstida
verksamhet.

| Slutet av januari 1919frantradde Thulin befattningensom
vdvarvidfabrikenstekniskeledare, ingenjor Einar Egnell
utsdgs till tillférordnad vd. Fram pa varen okade
verksamheten ndgot och ett attiotal anstdllda hade
heltidsarbete.

Flygskolan paL jungbyhed hade dven dennaengod bel gg-
ning aret ut tack vare militara och civilaelevers narvaro.
Den skulle fortsétta som tidigare.

Thulin hade aerkommit efter sin flera manader |anga
utlandsvistelse, som ocksa inneburit en valbehovlig vila
ochrekreation efter deslitsammaaren under varldskriget.
Vid bolagsstémmaden 12 april &ndradesforetagetsnamn
till AB Thulinverken. Bolagets andamal skulle vara att
tillverkaoch sdljamotorer och motorfordon samt bedriva



verkstadsrorel se och en darmed narstéende verksamhet.
Flygplantillverkningenladesned. Dock utférdemanrepara
tioner pa andra avitorers flygplan. Nya produkter var
karosserier av tratill bilar.

Civilflyget kommer igang

Fran arsskiftet 1918-19 havdesrestriktioner for dencivila
luftfarten och den kom i gang Gver hela Sverige, sarskilt
blev detta markant i Skane. Vid Enoch Thulins resa till
England under varen 1919 hadehan ocksabesokt Handl ey-
Page fabriken och forhandlat om en licenstillverkning av
derasbombplan O/400, enfyrmotorig dubbel dackad bjésse
som kunde konverteras till civilt bruk som
passagerarflygplan.

Den sista flygningen

K1.19.350nsdagen den 14 maj 1919 sattesigEnoch Thulin
i sitt tvasitsiga flygplan modell K for en flygtur under
kvdlen. Enligt markpersondenvar Thulinvidtillféletganska
gladlynt och tycktes se fram mot flygningen med glédje.
Thulinflogforstin dver staden varefter han dtervandeoch
flog sdderut mot Barsebéck. Ater éver hamnbassangen i
Landskronapa1000till 1200 m hojd gjorde han en lodrat
dykning pa ett hundratal meter, varefter han gjorde tre
snavaspiraler. Efter sistaspiralenratadesplanet uti lodrét
riktning. Ett foremdl lossnade fran planet, varvid planet
svangde fram och tillbaka. P4 marken forstod man att
Thulin tappat kontrollen over flygplanet. Under de
val dsammasvang-ningarnakastades Thulinur flygplanet.
Haveriutredningen

Haveriutredningen kunde slafast att Enoch Thulin paca
1000 m hgjd paborjat en dykning, som utsatt planet for en
belastning som var sex ganger storre an planet var
konstruerat for. Under Thulins férsok att ta sig ur den
korkskruvliknanderdrel sen dvergick spiralentill ensnabb
rotation langs planets langaxel. Hoger skevroder slets
loss. Aven brott p& hogervingens bakre vingbalk kunde
konstateras. Vid stortdykningen brast forarens
fastbindningsremmar ochkroppen s ungadesur sittbrunnen.
De stora negativa G-krafter hade sannolikt gett Thulin
dodliga skador innan han nétt marken.
Havandet av spinnvar vid dennatid ndgot okant i Sverige.
Liksom manga andra aviatorer vid denna tid kande inte
Thulintill hur mangick ur spinn. M §jligheternaatt bedriva
traning i avancerad flygning hade tidigt forbjudits fran
Fortifikationen med tanke pd materielen men ocksa for
riskenav forlust av manniskoliv. Ingasomhel st flygningar
eller mandver utan militar betydelsefick foretas.

Thulinverken utan Enoch Thulin

Enoch Thulinsbortgang blev kannbar i mangaavseenden.
Det gallde att fylla ut de platser dér han tidigare ansetts
gialvskriven och att se 6ver bolaget och dessframtid utan
grundarenochmanniskan Thulin. Genomdenstoraimporten
av fran varldskriget overblivna flygplan, framst frén
Tyskland, |6nadedet siginteléngreatttillverkaflygplanfor
varesig den militéraeller civilamarknaden.

Senaretog man upp konstruktionochtillverkningav bilar,
vilket gjorde att man kunde ateranstélla en stor del av
personalen som avskedatstidigare. | juli 1920 hade man
721 man syssel satta. 350 bilar tillverkadesinnan bolaget,
pagrund av uteblivnaforvantade krediter fran bankerna,
gick i konkurs den 23 augusti 1920. Under
forvaltningsbol aget ledningtillverkadeytterligare 150 bilar
aren1923till 1927. AETA/Thulinverkentillverkadeocksa
motorcyklar byggda med ett stort antal importerade
komponenter mellan 1920 och 1924. AB Haldex, som
tillverkar drivsystem for all véarldensfyrhjulsdrivnabilar,
har sitt ursprungi Thulinverken

Landskrona och Thulin — vardandet av minnet-
Thulin-medaljen

Aren 1942-44 var Tord Angstrém, Thulins gamle vén,
ordférandei FlygtekniskaForeningen ochtog dainitiativet
till instiftandet av en utmarkelsei form av en medalj som
skulle kunna tilldelas personer som utfort fortjanstfullt
flygtekniskt arbete. Konstnéren och skulptoren Leo
Holmgren anlitades for att tafram en medalj, som skulle
finnasi tre valorer, guld, silver och brons. P4 ena sidan
medaljen Enoch Thulinsportratt medtexten” Enoch Thulin
fodd 1881 dod 19197, pa andra sidan en fagel Gver ett
solbelyst hav medtexten” For flygteknisk garning” . Forsta
medaljutdel ningenskeddeden 14 maj 1944 och har dérefter,
med nagra undantag, skett arligen den 14 maj.

Ar 1944, 25 & efter Thulins bortgang, besl 6t Landskrona
M useum att skapaen minnesutstalIning Over dennesverk.
Thulinverkenochmangafor dettaanstéllda, liksomfamiljen
Thulin, kom darvid att donera en mangd féremal, som
fortfarande finns att beskada pa Museet.

Bengt Bengtsson
Kallaférdennaartikel har, med forfattarens benagna

tillstand, varit Jan Waernbergs biografi: Enoch Thulin
— forskare, flygare, foretagare.
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