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THULINMEDALJUTDELNINGEN 2010

Sveriges forndmsta flygtekniska utmarkelse, Thulinmedaljen, delades
traditionsenligt ut av Generalmajor Gunnar Lindqvist vid Flygtekniska
foreningens arsmote den 11 maj i Lakareséllskapets lokaler i Stockholm. Arets
guldmedaljor var Lennart Joelsson . Silvermedaljorer var Gert Sjunnesson,
Torbjorn Hult och Kenneth Svensson. Bronsmedaljen tilldelades Sven G.
Gustafsson. De tva sistnamnda medaljorerna kunde dock inte narvara vid

utdelningen pa arsmotet.

Lennart Joelsson tilldelas Thulin-
medaljen i guld for sin mycket framgangsrika
affarsmassigaledning av vidareutvecklingen
vid Ericsson Microwave systems av det
flygburnaluftovervakningssystemet FS-890till
detkompletta stridsledningssystemet Erieye.

1996 bildades divisionen for AEW-system
(Airborne Early Warning) med Lennart Joelsson
som chef och med uppgift att fullfolja
utvecklingen av Erieye fér export-marknaden.
Under Lennart Joelsson ledning och med hjalp
av manga duktiga medarbetare har uppgiften
utforts med stor framgang, manifesterad framtill
i dag av exportaffarer med Brasilien, Mexico,
Grekland, Pakistan, Thailand och senast (nov
2009) Forenade Arabemiraten, UAE. Det var i
forsta hand det framgangsrika utvecklings-
arbetet for Brasilien och Grekland, som ledde
framftill ett helt NATO-kompatibelt system.

Ar 2005 utnamndes Lennart Joelsson till
cheffor forsvarselektronik inom Ericsson
Microwave Systems, déar Erieye utgjorde en av
hoérnpelarna. Efter Saabs kdp av verksamheten
har han lett affarsenheten Saab Microwave
Systems under aren 2007-2009 och ar nu,
2010, utnamnd till vice vd for affarsomrade
Electronic Defence Systems inom Saab.
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Gert Sjunnesson tilldelas Thulinmedalj i
silver fér sina utomordentliga insatser vad avser
utvecklingenav JAS39 Gripen

Gert Sjunneson har genom aren fram il
sin pensionering innehaft mangaledande
positioner bade som projektledare,
programledare och linjechef vid Saab.Han hari
dessa positioner alltid haft en stor paverkan pa
Gripensystemets tekniska utformning och har
pa ett utomordentligt satt bidragit till dess
framgang.
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Kenneth Svensson vid Saab Electronic

Defence Systems tilldelas Thulinmedaljen i silver
for sina utomordentligt fortjanstfulla insatser for
produkt-utveckling av AESA-radar (Aktiv Elektriskt
Styrd Antenn) till JAS-39 Gripen.Jamfort med en
mekaniskt styrd antenn ger den elektriskt styrda
antennloben stora forbattringar av radarprestanda i
form av langre rackvidd, hantering av flera mal,
hogre tillforlitighet och lagre signatur
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GERT SUNNESSON

Torbjorn Hult tilldelas Thulinmedaljen i silver
for sina mycket fortjanstfulla insatser for
utvecklingen av feltoleranta datorsystem for
rymdfarkoster.

Torbjérn Hult har genom sina framsynta och
malmedvetna insatser pa ett avgorande satt
bidragit till den framgangsrika utvecklingen inom
RUAG Space av feltoleranta datorsystem for
rymdfarkoster, och har darfér gjort sig
utomordentligt val fortjant av Thulinmedaljen i
silver.

SVEN G: GUSTAFSSON
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Sven G. Gustafsson tilldelas Thulimedaljen
i brons for sitt mangariga och betydelsefulla
engagemang inom Flygtekniska Foreningen.Han
har varit medlem i styrelsen for lokalavdelningen i
Goteborg under 15 ar alltsedan dess konstitue-
rande mote 1994 och fram till varen 2009.Sven G.
Gustafsson har ocksa sedan 1994 och fram till
2007 varit engagerad i Thulinkommittén som
representant for lokalavdelningen. Hans kunskaper
och kdnnedom om olika medaljkandidater har varit
ovarderliga, enligt Gunnar Lindqyvist (f.d. ordf. i
Thulinkomittén), samtidigt som han med sin
omvittnade kansla for det svenska spraket, satt sin
pragel pa nyanserade och valskrivha motiveringar.

LARS ANDERSON



De storsta svenska flygplanskonstruktérerna

Vid FTFs arsméte den 10 maj holl UIf Edlund ett féredrag med anledning av att
Svenskt Flyg firar 100-arsjubileum. Han har gjort en historisk aterblick och valt ut sex av de storsta
flygplankonstruktérerna som vi har hafti Sverige och som han presenterar i féljande artikel:

Nar manidaglaser omflygplansprojekt &r det sallan somman ser begreppet chef skonstruktdr for personen som
aransvarigfor ett visst flygplan. Man skriver for det mesta projektledarevilket & naturligt eftersomdet nufor
tidenintear rimligt att en endapersonkanvarasadirekt inblandad som en chef skonstruktor var forr.
Chefskonstruktoren paverkadei hog grad utformningenochforvantadesi detalj kunnahel asitt flygplan. Menvi
har i Sverigehaftindivider somverkligenvarit chef skonstruktorer i dengamlabemarkel sen. Fargstarka,
mangkunnigapersoner somfort utvecklingenframét ochmedverkattill att svensk flygindustri utveckl atstill vad
den aridag. Nedan presenterasnagraav dem.

Enoch Thulin (1881-1919)

EnochThulinfoddesi Skéneoch studeradeefter sinstudentexamenbl.a. matematik ochfysik viduniversitet i
Lund. Efter ensgjour somlararedtervandehantill Lund ochvar 1912 klar med sindoktorsavhandling

” Luftmotstandet mot tunnapl attor med féranderlighastighet” . Amnet hadedirekt kopplingtill flygteknikensom
var Thulinsstoraintresse. Han ansag att” kannedom om| uftmotstandet och desslagar &r av synnerligvikt foren
rationel | utvecklingav denmodernaflygtekniken”. Thulinvar intebarateoretiker. Efter doktorsexamenrestehan
till Frankrikeochlardesigflygavid SommersflygskolanéraParis. Hanssvenskaaviatorsdiplom, nr 10, &
daterat den 12 oktober 1912.

Hemmai Sverigebehtvdehanndgot att flygamedoch
hankoptedarfor det valkandaflygplanet
"Nordgtjarnan”, enBlériot XI somimporteratsav
flygbaronen Cederstromoch senareflugitsmycket av
denocksavéakandeHugo Sundstedt. Flygplanet var i
daligt skick menrenoveradesi L andskronaav Thulin
tillsammansmed Oskar Ask. Det var for dvrigt Oskar
Ask somtillsammansmedHjamar Nyrop
presenteradedet forstasvenskbyggdaflygplanet i
Landskrona1910. Under 1913 genomfordeThulin
flyguppvisningar med Nordstjarnani storadelar av
landet ochblev ocksakandforlangflygningar, bl.a.
denforstaflygningendver Osters onmedett
landflygplan. Ruttenvar Landskrona—Stral sund—
Trelleborgochmediauppfattadetill fullodet djarvai
foretaget.

| Slutet pa1913borjade Thulinoch Ask i det
gemensamt &gdaforetaget AVIS, Aeroplanvarveti
Skane, i Landskronatillverkasitt forstaflygplan, en
Blériot X1 kopia. Planet blev fardigt 1914 ochsamma
ar dvertog Thulinforetaget och ombil dadedet il
Enoch ThulinsAeroplanfabrik, AETA. Defdrsta
flygplanen, ThulinAtill D, var baseradepafranskaoch
tyskaflygplanmen 1916 komdenforstaegna
konstruktionen, ThulinE, ettarméspaningsplansom
levereradestill forsvaret. Planet hadebrister men
ersattessnart av nya, béttretyper som Thulinoch
AETA utveckladeunder &ren 1916till 1918f6r bade

ENOCH THULIN



arménochmarinen, till enbdrjan spaningsplanmen
senareocksajaktflygplan, somval kundejamforas
med motsvarandeutlandskaflygplan. Totalt
tillverkadest.o.m. 1918c:a100flygplanav 15(!)
typer, elvatyper var egenkonstruktioner. Ett av planen,
ThulinH, ocksakallad K ryssaren, var t.o.m. forsett
medtremotorer. Svenskaforsvaretvar gavfallet
huvudkund menettantal flygplanexporteradesbl.a till
detneutralaHolland.

Svérigheter attfatagi lampligamotorer, ett vanligt
problemfor svensk flygindustri, gjordeatt Thulinocksa
etableradeenmotorverkstad. Denférstamotorn, Typ
A, varenforbéttradversionav denfranska70hkrLe
Rhone-motorn. M otorernaanvandesintebarafor den
egnaflygplanproduktionen, Holland kpte400av
nagot mer an 700 producerademotorer.

AETA vaxtefranett 50-tal anstallda1914till 700-800
personer 1918 mennér forstavarl dskriget upphordei
november 1918 upphordei praktikenallabestalIningar
avflygprodukter. AETA ombildadesnutill AB
Thulinverkenochmanbdrjadeférbereda

A J Ander sson (1899-1987)

tillverkningav bilar ochmotorer till andrafordon. Den
14magj 1919o0mkom Enoch Thulini Landskronai
samband medenprovflygning. Thulinverkenforsattesi
konkurssenareunder aret men rekonstruerades.

EnochThulinér ett av deabsol ut stdrstanamneninom
svensktflyg. Hanleddeintebaraenavancerad
flygindustri, han startadedessutomenflygskolapa
Ljungbyhed dér ett 100-tal pil oter utbildadessamt
konstitueradeett flygbolag, AB L ufttrafik, med
andamalet” attidkalufttrafik ochdrivaannani
samband darmed staendeverksamhet” . Ompersonen
Enoch Thulinberéttadeenav hansframsta
medarbetare, Ivar Mamer, senaredenforste
flygprofessornvid KTH ochchef for Flygtekniska
forsoksangtalten: ” Thulind ogigenomsomflygaremest
pagrundav enpadentidenej savanligvetenskaplig
metod. Hanvar mannensomintelamnadenagot &t
dumpen. Sommanniskavar hanensdlspordblandning
av konstnér och vetenskapsman, bes utsamhet och
handlingskraft”. Det & verkligenrelevant att
FlygtekniskaForeningensde ar utjust Thulinmedaljen
for flygtekniskagarningar.

AndersJohan Andersson, oftast endast A J, tog studenten 1919 och borjadesinkarridrinomflyget med att géra
varnpliktenvid Flygkompaniet paMameni Link6ping. Hanstuderadedérefter vid Chalmersi Goteborgsamt vid
entyskingenjorsskolai Strelitzdér hantog sinexamen 1925 sommekani st med flygteknik som specialitet

Hanskarriarinomflygindustrinborjadepaallvar nér
hani december 1927fick arbetesom statiker vid
BayerischeFlugzeugwerke—BFW —i Augsburg.
BFW:schefskonstruktor Willy Messerschmitt skullebli
ett mycket ként namninomflygvarlden! AJblev snart
stédllforetradandehdlIfasthetschef vid BFW menfick
1930majlighet att flyttatillbakatill Sverigesomenda
hdllfasthetsman paSvenskaAero AB paLidingo dar
hansnart blev chefskonstruktdr. Hanshuvuduppgift
blev att tafram serieunderlag f6r jaktpl anet J6,
Jaktfalken. SvenskaAeromedsintyskechef Clemens
Buicker fick emellertid ekonomiskaproblem, gicki
konkursochtogsvid arsskiftet 1932-33 6ver av
ASJAi Linkoping. AJblevintegammal dér eftersom
hanredan paforsommaren 1933fick ett erbjudande
av Buicker att organiseraett konstruktionskontor for
det nyafdretag som Buicker holl paatt byggauppi
Berlin. AJborjaderedani augusti ochinleddeen
fantasti sk periodinnanhani samband med
krigsutbrottet 1939 &tervandetill Sverige.
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Buicker Flugzeugbau, med A Jsom chefskonstruktor,
utveckladeunder dehér sex arenintemindreanfyra
|&ttaflygplan, Buicker Jungmann, Jungmeister, Student
och Bestmann som serieproducerades, utdver tva
typer somstannadepaprototypstadiet. Speciel It
dubbel dackarnaJungmannoch Jungmei ster anses
tillhdradeverkligt klass skatyperna. Bestmannblev
standardskolflygplani fleraflygvapen, bl.a.i det
svenskamed beteckningen Sk 25.

AJhadeen dverenskommel semed Buicker att han
skullefad utadirekt utanuppsagningomkrigskulle
brytaut. Nar tyskarnainvaderadePolenden 1
september 1939tog handarfor familjenmedsighem
till Sverigeoch borjaderedan den 15 september pa
Saabi Linkdping. AJkomtill Saabvidenkritisk
period. Denfdrstaegnaprodukten, B 17, hadednnu
inteflugit ochmanvantadepaatt fabestalIning padet
somskullebli B 18. Deknappautvecklingsresurserna
var mycket anstrangda. Tillgangen pasvenskatekniker
medflygerfarenhet var synnerligenbegrénsad ochmed
sinbakgrund hadenaturligtvisAJvadigt mycket att
tillféraSaab. Hanvar intespecielltimponeradav
verksamheten och ans3g att det existeradeett

" obehérskat kaos’ . Huvudpartenav gruppledarnavar
inhyrdaamerikanskaingenjorer somnaturligtvis
oroadesigdver hur framtiden paSaab skullebli. De
kalladesocksasnarttillbakatill USA och AJfick som
ansvarigfor konstruktionskontoret mojlighet att

organi seraarbetet efter enmer tysk modell. Néstan
andaframtill pensionenhadehanstort formelltansvar

BoL undberg(1907-1991)

SAFIR

for konstruktionsverksamheten menhan paverkade
inteproduktutvecklingeni nagot storreavseende.
Undantaget var Safiren, Saab 91 eller Sk 50som
skolversionenhettei flygvapnet. Safir var heltoch

hallet AJ:sflygplan, dar han var chefskonstruktor igen.
Det & intressant att jamfdraSafiren med Blicker
Bestmann, hanssistaflygplani Tyskland. Likhetenar
ddende.

AJAnderssonér kanskedeninternationel lt mest
kéndesvenskeflygplanskonstruktérenjust darfor att
hansnamn &r saférknippat medflygplansom
Jungmann, Jungmeister ochaven Safir. Hantilldelades
Thulinmedajeni silver 1948.

BoL undbergftddes1907i Karlskrona. Efter studentexamen 1926fick hanflygutbildningi flygvapnet ochblev
reservofficer 1928. Efter civilingenjorsexamenvid KTH 1931 anstélldeshanvid ASJA i Linkdpingsom
konstruktor och provflygare. Under defyradren paA SJA var hanansvarigfor utvecklingenav Vikingll, ett
hogvingat, enmotorigt flygplansomemellertidbarabyggdesi ett exemplar. Darefter flyttadeL undbergtill detlilla
foretaget SparmannsFlygplansverkstadi Stockholmdér hanbl.a. arbetademed det f6r dentidenavancerade
jaktplanet E4, enskalkonstruktionhelti metall vilket var nytt fér Sverige. Projektet var dock for stort for bolaget
och Lundbergslutadenér Saab (i Trollhéttan) tog 6ver bolaget 1937 ochladener verksamheten.

Efter ett mellanspel pal uftfartsstyrel senanstélldeshan
1939 somchef for Gotaverkensflygplansavdelning.
Dér leddehan projekteringenav badeett bombplan,
GP8, ochettjaktplan, GP9, somoffereradestill
flygvapnet. Nér Gotaverkenladenersin
flygverksamhet sammadr startadeL undberg ett eget
foretag, AB Flygplanverken, for att arbetavidaremed
GP8ochGP9. Trotspositivtintressefranolikahdll

visadedet sigomajligt for Lundbergatt fatillrackligt
kapital varfor Flygplanverkensnabbt forsvann.
ReservofficerenLundbergfick nuanmalasigtill tjansti
flygvapnet dér han placeradespa
krigsindustrisektionen. Hankommenderadestill USA
for att deltai tillverkningskontrollenav demer &n 250
jaktplanav typernaJ9och J10som Sverigebestdllt.
EftersomLundbergintevar altférimponeradav de



inkoptapl anen borjadehan dar ritaoch raknapaett
nytt helsvenskjaktplan. Mal séttningenvar att
astadkommaett jaktplan med prestandai klassmed
Spitfireoch Messerschmitt Bf 109d.v.s. enmaxfart pa
minst570km/tim. (J9 och J10:smaxfarter var
ungefér 100km/timl&gre.)

Nér Sverigeendast fick leveransav 60 av debestéllda
amerikanskaplanenblev |aget akut och Lundbergs
fordagtill ett hel svensktjaktplan, J22, accepterades.
Hanskonstruktionsprinciper skildesigradikatfrande
gangse: flygplansskrovet byggdesuppav ett skelett av
stél element somkl &ddesmed sl &tpol eradeoch
lastbérandetrdpaneler sommedhjélpav speciella
beslag var |4t utbytbara. Padet hér séttet uppnaddes
badevikt- ochmotstandsférdel ar vilket var absol ut
nodvandigt eftersomhanvar vél medvetenomatt den
endamotor somvartillganglig, Flygmotors
piratkopierade STWC3, var vasentligt svagareénvad
somvar onskvart.

Eftersom Saabvar helt upptaget med deegna
produkternagenomfordesprojekteti
Flygforvatningensregi. Lundbergsformagaattsamla
kompetentamedarbetarehadeavgdrandebetydel se
forframgangen. Tillverkningeni stdlelementoch
trapanel er gjordedet ocksamajligt att spridaut
produktionentill enméngd verkstéder somintehade
négontidigareerfarenhet av flygplansproduktion.
Redan den 20 september 1942 lyftedenforstaJ22:an
fran Bromma, dar sl utmonteringen skeddei enhangar
somhyrdesav ABA. Deférstaav totalt 200flygplan
levereradespahosten 1943till F9i Goteborg. Det
fardigaflygplanet uppfylldedespecificeradekraven

J 22

BO LUNDBERG

ochvar mycket omtyckt av sinaforare&venomdet
prestandamassi gt naturligtvisintekundejémférasmed
desenareversionernaavt.ex. Spitfireoch Bf 109.
Genomforandet av projektet mastebetraktassomen
enormprestation.

Fran 1944 arbetade L undbergvid Flygtekniska
forsoksanstalten, FFA . Hanvar forst chef for
hallfasthetsavdel ningenmen utsagsefter négraartill
generadirektor for FFA. Hanblev dérinternationel It
kandfor sinainsatserinomhallfasthetsomradet men
framforallt senarefor sittintensivamotstand mot civil
Overljudsflygtrafik.

BoL undbergsinsatserinomflygteknikenhar givit
honomenframskjutenplatsi svensk ochinternationell
flygteknisk historia. Hantilldel ades Thulinmedaljeni
silver 1948 ochi guld 1955 ochinvaldessom
hedersmedlemi Svensk Flyghi stori sk Férening, SFF,
1975.



LarsBrising(1915-1995)

LarsBrisingfoddesi Stockholmochtroddesjalv att hansflygintressevaknadenér han som4-5-aringsagen
flygbét startavid Lindarangen. Hanblev tidigt model Iflygare. Det var integ a vkl art hur hanskullestuderavidare
efter studentexamenmendet blev till sistflygteknik paK THi Stockholm. Flygvapnet startade 1936 enkursfor
flygutbildningav blivandeflygingenjdrer ochdér fannsLarsBrisingmed. Hanblevférdigcivilingenjor 1938och
nér hanefter enkort sgjour paFlygforva tningentréffadeen gammal bekant, Bo L undberg, somjust fatt i
uppdragav Gotaverken att startaett konstruktionskontor for att projekterakrigsflygplani konkurrensmed Saab

satog hanchansen.

Gotaverkensflygverksamhet fick emellertid et snabbt
slut ochredanden 1 december 1939 anstélldesL ars
BrisingpaSaabi Linkoping somgruppledarefor
flygutprovningenaviférstahand B 17. Hansintresse
for projekt- och konstruktionsarbetegjordeatt han
varen 1941 slutadepaSaab for att i Stockholmborja
arbetamed J22tillsammansmed Bo L undberg. Han
blev snart sektionschef och chef for ritkontoret. Nér
serietillverkningenav J22komigang hdsten 1943 gick
Brisingtillbakatill Saab somteknisk chef for

flygprovavde ningen.

| mittenpa1945kliadedet emellertidi
konstruktorsfingrarnaoch Brisingflyttadetvertill
projektkontoret. Det var nudagsatt gaini reaepoken.
Brisingficki uppgift att skissapaett nyttjaktplansom
skulledrivasav denengel skaGhost-motorn. Resultatet
blev J29 Flygande Tunnan. Flygplanet projekterades
ursprungligenmedenrak vingemen nér man paSaab
hosten 1945fick till gangttill tyskaforskningsrapporter
betréff andesveptavingarinsagmanméjligheternaoch
under Brisingsledning utveckladesJ29till ett flygplani
vérldsklass.

J 29

LARS BRISING

Brisingblev darefter 1949 chef for
konstruktionsavdel ningenoch 1954 chef for all
flygteknisk verksamhet paSaabi Linkpingmed
ytterstaansvaret for Lansen, Draken, Saab 105 och
dutligenViggen. Hanvar ensannflygtekniker ochdet
varomvittnat hur handeltogintensivti alavésentliga
proj ektdiskussioner.

Utvecklingenav Viggenkomstundtal satt préglasav
ifrégasittandeav projektet och 1965 besl utade
riksdagenatt detinomFlygforvaltningenskulletill itas
enspecidl projektledningfor flygplansystem 37
Viggen. SomledareutsagsL arsBrising, som
utnamndestill Hygoverdirektor, vilket naturligtvis
vackteuppseende. Det hér blev hanstredjeochsista
tjansti Flygférvaltningenoch det noteradesatt hans



militérakarriér var marklig eftersomdenendast
omfattadetresteg: korpral, |6jtnant ochgeneralmajor.

Né&r Forsvaretsmaterielverk, FMV, bildades1968

blev Flygforvatningen, dar Brisngnuvar chef, en
huvudavdelninginomFMV . Brisingavgick och =
accepteradeett erbjudandeatt bli verkstéllande

direktor for ett nytt statligt utvecklingsbolagmed brett

register, SvenskaUtvecklingsAB, dér hanverkade

under ndgradr. Hantilldelades Thulinmedaljeni

silver1952 ochi guld 1961 samtinvaldessom -
hedersmedlemi SFF1984. '

37 VIGGEN

Erik Bratt (1916-2010)

Erik Bratt foddesden 1januari 1916. Hansflygintressevacktesmycket tidigt och han beskrev mélandei sin
forstabok —Silvervingar —hur hanvidfyraarsader i hemstaden M ariefred sig sinatvaforstaflygmaskiner.
Pojkarnalektedarefter flygareoch surrademed munnenmen Erik fick intevaramed eftersom hanintekunde
saga’'r’!

Menflygareblev han. Forarepadenforstaflygturenvar for dvrigt Albin Ahrenberg, somsenareblev en
godvan. Ett svart benbrott videnmotorcykel olyckastél I detill mycket trassel eftersom hanklassadessom
kronvrak vidmonstringenochenflygarkarriari flygvapnet forefoll utesluten. Det blevistdl let flygteknik paK THi
Stockholmochredansommaren 1937tog hansitt flygceertifikat. Andravarl dskrigetsutbrottinnebar att Erik Bratt
accepteradesaventor militér flygutbildning mendéaremot fick hanoch hanskurskamrater intedetraditionella
guldvingarnautan”bard’ silvervingar. Erik Bratt uppskattademycket kamratskapet i flygvapnet menimponerades
aldrigavdetmilitérasystemet.

ERIK BRATT
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Vid26arsalder blev hanteknisk chef vid
SkandinaviskaAeroAB i Norrtédjeochleddedar bl.a.
utvecklingenav detlillaenstsigaflygplanet BHT-1
"Beauty” .Hangjordegdv premiarflygningenden 17
december 1944. Ett endaexemplar byggdesmen
flygplanethar blivit"mytiskt" i densvenskaflyghistorien
och sedan den 13 december 2009flyger det aterigen!

Karridrenfortsattedarefter vid Saabi Linkoping dar
hanborjadepaflygprovavde ningen. Erik Brattsstora
utmaning kom nér han 1949 utsagstill projektingenjor
forflygplan 1200, d.v.s. det nyadverljudg aktplanet
somskulleeftertradaJ29 Tunnanunder senaredelen
av 1950-ta et. Denflygtekniskautvecklingenvar
mycket snabbvid den hér tiden, man skall kommaihag
att deforstaleveransernaav J29 startade 1951!

Kunskapernaomoverljudsflygningvar begransade,
menErik Bratt och hanslillateamkomsnabbt framtill
denunikadubbel deltakonfigurationsomdet nya
flygplanet skulleha. Det hér var ndgot helt nytt, sahér
brukadeinteflygplanseut ochfor forstaochenda
gangeni Saabshistoriabed 6tsatt man skullebyggaett
speciellt provflygplanfor att aminstonekunnaverifiera
flygplanetsl agfartsegenskaper. Det nyajaktplanet, J
35, doptestill Drakenochkommer for alltid att vara

BHT-1

forknippat med Erik Bratt. H&r kundemanverkligen
talaom chefskonstruktdrenoch hanskrev personligen
pavarjekonstruktionsritning. Hanvar glad nér det gick
bra, vilket det gjordefor det mesta, menkandeocksa
ett stort personligt ansvar for deproblemsomalltid
dyker upp under utvecklingenochanvandningenav ett
avancerat krigsflygplan. Drakenblev &ven
internationel It k&nd ochrespekterad och exporterades
till Danmark, Finland och Osterrike.




Som chef for konstruktions- och
utvecklingsverksamhetenvar Erik Bratt aktivt
involveradi utvecklingenav bade Saab 105, 37
Viggenochi olikaprojektstudier mendet var Draken
somvar hansstorverk.

Erik Bratt var intebaraflygplanskonstruktor och
flygare(vid 87 arsdlder var han Sverigesd dsteaktive
pilot). Hanvar ocksaforfattare, skickligfotograf och
|arare. Han skrev flerabdcker - Slvervingar ar en
klassiker - ochundervisademangaargangar ingenjorer
i praktisk flygléra. Det mastevarasvart att finnanagon
somsakundebindasammanflygandetspraktiskaoch

Bj6rn Andreasson (1917-1993)

teoretiskadelar. Hantvekadeal drigatt uttryckasin
uppfattningomsaker ochting.

Avenomhangjalvinteansigatt hansinsatser hade
varitspecieltmérkvardigaochinteriktigtvilleforsta
uppstandel senrunt honomi vissasammanhang erhall
hangavfalletalautmarkel ser sommankanfai
FlygsverigeinklusiveThulinmeddjeni badesilver,
1956, ochguld, 1972. Enutmarkel sesomframforal It
gladdehonomvar nér han 1984 blev hedersdoktor vid
LinkopingsTekniskaHOgskola HantilldeladesSFF:s
Soderbergpl akett 1986 ochinvaldessom
hedersmedlem 2002.

Bjorn Andreassonfoddesi K arl skrona, blevingenjori Mamo 1938 och vidareutbil dadesigpaK TH ochi USA.
Nér J22-projektet drogsigangi Stockholm 1940 anstélldesAndreasson somritareoch assistent till Bo
Lundberg. 1942flyttadehantill AB Flygindustri i Halmstad d&r han medverkadei konstruktionenav

segel flygplanet Fi-1ochlastglidaren Fi-3 ochinleddedarmedett livsl angt sasmarbetemed Rudol f Abelin. Pa
fritidenkonstrueradeochbyggdehandenlillaensitsigadubbel déckarenBA-4.

BJORN ANDREASSON

Nér kriget var ver flyttadehan 1945till Skandinavisk
Aerolndustri A/Si Danmark, oftakallad KZ-fabriken,
déarhanfickansvaretforKZ V111, ettlitet ensitsigt
flygplanbestédlitav” Sylvest Jensensluftcirkus’! Aveni
Danmark konstrueradehanflygplanpafritiden. Tva
exemplar av konstruktionenBA-6tillverkadesav
amatorbyggare1954.

1952 flyttadehantill USA, forsttill McDonnell och
dareftertill Convairi San Diegodér hanblev
styrsystemansvarig. Historienupprepadesiganen
gang, pafritidenkonstrueradehan BA-7, enliten
hogvingad tvasitsaresom hanbyggdei garaget pa

1 500timmar for 1 000dollar. Nar Convairi slutet pa
50-tal et borjade skaraned paverksamhetentog
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Andreasson 1960sinBA-7medi flyttlasset till
Malmadochtill Malmé Hygindustri, MFI, och Rudolf
Abdin. Dér utveckladesflygplanet fér serieproduktion
ochblev MFI-9, ett mycket popul &t klubb- och
privatflygplan. Enversionbyggdesocksai Tyskland
dér denkalladesBélkow Junior. Hanhannnu ocksa
for hemmabyggeutvecklaenmetalversion, BA-4B,
avsingamlaBA-4. Flygplanetsgodaegenskaper
medfordednskemal omennagot storremaskinmed
tvasittplatser. Resultatet blev BA-11, ett hogkl assigt
aerobatic-plansomdock aldrigkomtill
serieproduktion.

Nér Saab 1968 kopte MFI fortsatte Bjorn
Andreasson att projekteranyaflygplan, numedlite
storreresurser. NastaM Fl-flygplan,MFI-15/17, var
primart avsett sommilitéart kol flygplanmenratadesi
Sverigetill formanfor enbrittisk maskin, Beagle
Bulldog. Trotsdettablev flygplanetenférsaljnings-
framganginternationellt ochproduceradesi Sverige
och Pakistani 6ver 300 exemplar. | mitten pa1970-
talet borjademani Mama att studeraett koncept
kalatMULAS(Multi Utility Light Aircraft System),
ettfyrmotorigthilligtlastflygplanspeciel It avsett for

Saab Transporter

hja pinsatser vid naturkatastrofer. Projektet, som
leddesav Bjorn Andreasson, utveckladestill Saab
Transporter ochkanfaktiskt sdgasvaragrundentill det
som senareblev Saab 340.

Hanlamnade Saab 1980f6r entjanstvid
utvecklingsavde ningenvidVolvo. Utvecklingav bilar
var ingennyhet for honom. Redan paM Fl-tidenpa
1960-tal et hadehanritat sportvagnen Sonett || &t
Saab. Efter pensioneringenfortsattehansitt samarbete
med Rudolf Abelini det nyaM Fl somnu stod for
MalmdForsknings- ochlnnovationsAB. Till
flygprovstadiet kom detvaultral &ttamaskinerna, BA-
12 Slandanoch BA-14 Starlingmenman studerade
dessutomandramer eller mindrefantasifullaprojekt.

Bj6rn Andreassonvar enmycket skickligochideérik
konstruktor ochdessutomensallsyntgodformgivare
somkundeforenklaen produkt ochfaden estetiskt
tilltalande. Hantilldelades Thulinmedaljeni silver 1964
ochi guld 1987 samt blev hedersmedlemi Svensk
Flyghistorisk Forening1991.

ULF EDLUND
Thulinmedaljen i guld 2006 ( Se Bevingat nr 1-2006)

BEVINGAT utkommer med 4 nr/ar och publiceras pa FTF:s hemsida: www.flygtekniskaforeningen.org

Redaktor

och ansvarig utgivare

Lars Anderson
Kammakargatan52

11160 Stockholm, 08-7918491

L okalredaktorer

M attias M artensson, Goteborg, 031-794 85 45
Bent Bengtsson, Malmg, 046-291908
UIf Olsson, Trollhéttan, 0520-94000

11




