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Vill du se tidigare nummer av Bev-
ingat, veta mer om Flygtekniska 
Fºreningen eller bli medlem? 
G¬ d¬ till: ƘǧǇΥκκƊŦǎǿŜŘŜƴΦǎŜ 

Lars Helmersson berªttar om mºten 
med f¬glar och om deras glidfºrm¬ga.  
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sidan 12 

2ÁËÅÔÄÒÉÖÎÁ ПÌÙÇÐÌÁÎ 

Claes Eriksson berªttar om fºrsºk att 
driva flygplan med raketer. 
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Sidan 11 
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P¬ Flygtekniska Fºreningens hemsida: 

 ƘǧǇΥκκƊŦǎǿŜŘŜƴΦǎŜ  

finns en sammanstªllning av artiklar i Bevingat 2013-2018        
òFlygteknik i naturenò. 
Jag har en kommentar till kapitlet: 
òGlidflygande ormar och andra djurò. 
 
P¬ sid 41 st¬r: òEtt hºgt glidtal L/D ger bªttre brªnsleeko-
nomi. Ett modernt segelflygplan nªrmar sig 60 men nor-
malt har ett trafikflygplan under 20. Albatrossen ligger p¬ 
40 och en seglande gam p¬ 25.ò 
 
Max L/D 25 fºr en gam ªr starkt ºverskattat (fºr att inte 
tala om L/D 40 fºr albatross) och kommer troligen fr¬n en 
tidig och mycket spridd mªtning publicerad i  
Performance Measurements of a Soaring Bird. ï A. Raspet,  
Aeronautical Engineering Review Vol.9, No.12, page14, 
1950 en mªtning som man inte lªngre tror s¬ mycket p¬. 
 
Under de senaste 50 ¬ren har jag gjort ganska omfattande 
litteraturstudier i ªmnet och de mest vªlbelagda uppmªtta 
bªsta glidtalen hos f¬glar i glidflykt har jag sammanfattat i 
nedanst¬ende tabell. Prestanda avser vªrden fr¬n de anpas-
sade kurvorna, inte fr¬n de individuella mªtpunkterna, och 
kan dªrfºr skilja n¬got fr¬n vad som anges i referenserna.  
 
b och S avser maximala spªnnvidden resp. maximala ge-
nomg¬ende vingytan [normal definition], 
ǭ vingens sidofºrh¬llande, m f¬gelns massa, w sjunkhastig-
heten och V hastigheten. 

/Í ÆâÇÌÁÒÓ ÇÌÉÄÔÁÌ 
   !Ö ,ÁÒÓ (ÅÌÍÅÒÓÓÏÎ 

F¬gel                  b              S            ȿ   m m/S       Min w vid V   Max L/D vid V Mªtmetod 
                  [m]          [m2]         [-]           [kg]       [kg/m2]      [m/s] [m/s] [-]  [m/s]   
Laggar Falcon 1.01 .132 7.73 .57 4.32 .96 8.6 10.0 10.6 Friflygande i vindtunnel 
Black Vulture 1.37 1 .336 5.59 1.79 5.33 1.08 11.1 11.3 13.4 ñ 
Harris' Hawk 1.018 2 .191 5.43 .702 3.68 .85 8.8 11.6 11.0 ñ 
Kaja                   .595 .0593 5.97 .1844 3.11 .62 7.4 12.6 8.3 ñ 
Tornseglare   .392 .0157 9.8 .042 2.68 .69 8.1 12.6 9.4 ñ 
                      

Tornseglare   .365 .0133 10.0 .043 оΦно  .62 7.3 12.3 7.9 Vinge+kropp i vindtunnel 
                      
Stormf¬gel 1.12 .121 10.3 .726 6.00 1.14 9.0 8.5 10.3 Markobservation 
Vit Stork 2.02 .57 7.21 3.53 6.19 .60 8.5 15 11 ñ 
White-Backed 

 Vulture                 2.18 .690 6.90 5.38 7.80 - - 15.3 13.0 Jªmfºrelseflygning 

 
1 Vingarna mºjligen inte ªr helt utbredda p.g.a. nªrheten till vindtunnelns vªggar.  

Under mina 2 000 h segelflygning har jag ocks¬ haft en del kontakter med segelflygande f¬glar (framfºrallt ormvr¬k, fisk-
gjuse och g¬sgam) som styrker ovanst¬ende max L/D. 
N¬gon tillfºrlitlig mªtning av max L/D fºr en albatross har jag inte hittat, men tillfºrlitliga berªkningsmªssiga uppskattningar 
brukar ligga p¬ 23 (jag bedºmer toleransen till Ñ2). 

Lars fºddes i T¬starp utanfºr  ngelholm 1948 och hade tidigt ett stort flygintresse, blev 
flygingenjºr och bºrjade segelflyga 1964. Segelflygningen kom att ta det mesta av hans fritid, 
tills han slutade 1998 med nªrmare 2 000 flygtimmar.  1972 gick han ut som civilingenjºr 
flygteknik p¬ KTH och har sedan dess arbetat p¬ Saab med avbrott fºr volontªrsarbete i 
Guatemala och Colombia. Han berªttar hªr om mºten med f¬glar och om deras glidfºrm¬ga.  
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Fºr segelflygplan gjorde jag nyligen, efter en fºr-
fr¬gan, nedanst¬ende sammanstªllning. 
De tv¬ ºvre segelflygplanen i tabellen ªr de med 
hºgst glidtal i ºppna klassen och de tv¬ nedre de 
bªsta i ò15m -klassenò (klass med spªnnviddsbe-
grªnsningen 15 m) 

Segelflygplan b [m] S [m2] ȿ [-] Max L/D Kªlla Max L/D 
Concordia 28 13.7 57.2 75 Tillverkare/kontruktºr 
eta               30.84 18.53 51.33 70 Uppmªtt, DLR Idaflieg 
Diana 2               14.942 8.657 25.79 50 Tillverkare 
ASW-27 15 9 25 48 Uppmªtt, DLR Idaflieg 



п 

 
Vid planflykt med konstant fart ªr L=W och den erforderlig 
dragkraften, som bestªmmer brªnslefºrbrukningen, ªr W/
(L/D). 
Max L/D) ger fºr propellerflygplan max flygstrªcka och fºr 
jetflygplan max flygtid. 
(Uppdelningen mellan jetflygplan och propellerflygplan ªr 
nºdvªndig eftersom motorns dragkraft T kan betraktas som 
konstant fºr jetflygplan och motorns effekt P som konstant 
fºr propellerflygplan (kolvmotor eller turboprop). Effekten 
P=TĀV ºkar dªrfºr linjªrt med hastigheten fºr ett jetflygplan 
medan dragkraften fºr ett propellerflygplan minskar med 
hastigheten. Turboflªktmotorer, som dominerar bland da-
gens trafikflygplan, ligger ungefªr mitt emellan idealiserad 
propeller- och jetdrift.) 
 

6ÁÄ ßÒ ÇÌÉÄÔÁÌ ÅÌÌÅÒ ,Ⱦ$ȩ 

P¬ svenska menar (eller menade man) med glidtal fºrh¬llandet mellan hºjdfºrlust och hori-
sontell fºrflyttning fºr ett flygplan vid glidflykt, æh/æs, vilket ocks¬ ªr fºrh¬llandet mellan 
motst¬nd och lyftkraft D/L, se nedanst¬ende figur. 
P¬ engelska talar man istªllet om inversen L/D, som ofta ocks¬ kallas glidtal p¬ svenska. 
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Boeing 747-100 

Cessna 172 
M2-F1 

Tornseglare 

Vandringsalbatross Svartgam 
Stora f¬glar har bara 
egen energi fºr korta 
flygningar och tar energi 
fr¬n atmosfªren. 
Obs. skillnaden i ving-
planform mellan stora 
segelflygande sjº- och 
landf¬glar. 
 
 
 
 


