= |BEV GA

bNJ ckHAMOD
C[-hD1 w,a5¢9YbL{Y! C

2AAAEOI a0Oqg 51 &£ /100611 01 A£711001180ETaCi AEI 8

/1 mFacl AOO Ccl1 EAOAI

Bl and nyheterna

Ut skrivet k.O.t.t19i rymd e
Europei ska..mi.2i | er

Osynlig ty.sk..Rilamant

Saabs anti él éktraai k. .
Samflygning €&pal8&8r br:
Boeings EéoDemo. éé. . 2¢
Sabel skrammel..2i5 rymder
Nyheter édénénoév.ai.ré. .. 26
Gri pensiéneul.aét.or. . éé. 27
Nya pengar..t.i.l2l8 ESA

Lars Hel mersson ber2ttaarn a0omtimPel &N.KIci. mDt
_v_‘med f-glar och om der ag, g]il,ijq,fg%rﬂg)é—'éga..ﬁu
FOI Nyhééeégbrev...éé. 3:

2 AEAOAOEOT A nmiucghi Al

fiiregion  Detonation vave

Claes Eriksson ber2ttar om f°rs°k att
driva flygplan med raketteA]l. AU 1 AT AAO
-A0OO OEA oc

Inlet flow

,, m—
$AOTTAQEITITO1T OAO
3EAAT puy Vill du se tidigare nummer av Be\
i ngat, veta mer om Flygtekniska
F°reningen eller Dbli medl em?
G- d- KillYIkk DFa9 SRSy ®a s



http://ftfsweden.se

/i Faci A0OO Cci EAOAI
rd , A0O (AT T AOOOIT
Lars f°oddes i T-starp utanf?©r ngel holm 1948 och
flygingenj°r och b°rjade segelflyga 1964. Segel fl
tills han sl ut adeOO0L0 98] ymgetdi mmarmar el 72 gi ck han u
flygtekni k p- KTH och har sedan dess arbetat p= S
Guatemala och Colombia. Han ber2ttar h2r om m°ten
P- Flygtekniska F°reningens he
KgLIYKKDFTFagSRSYy dasS
finns en sammanst@l |l ning20lv8 ar
oOFl ygtekni k 0i. naturen
Jag har en kommentar till kapi
oGl i df l ygande ormarooch andra d
P- sidoBtlt sh~gt glidtal L/ D ge
nomi . Ett modernt segelflygpla
malt har ett trafikflygplan un jer p-
40 och en seg@bande gam p-
Max L/ D 25 f°r en gam 2ar stark = - nte
tala om L/ D 40 f°r albatross) en
tidig och mycket spridd m2tnin
Performance Measur emeinA.s Roafs paet
Aeronauti cal Engineering Revie
1950 en mdtning som man inte |
Under de senaste 50 =~ren har | de
l'itteraturstudier i 2mnet och tta
basta glidtalen hos f-glar i g attat i
nedanst-ende tabell. Prestanda pas -
sade kurvorna, inte fr-=n de in och
kan d&arf°r skilja n-got fr-n v >rna.
b och S avser maximala spa2nnvi
nomg-ende vingytan [normal def
Qvingens sidof®rh=-llande, m f- ig-
heten och V hastigheten
F-gel b S S m msS Miw vidMMax/D viMd M2t metod
[ml (A 1 [kgllkgynim sim s[  [ms]
Laggar HRalodoh327.73. 57 4.32. 96 8.6 10.010.6Friflygande i vindt
Bl ack Vdl.3wr2365.591.795.331.0811. 111. 313. 4d
Harris' 1H®WMB1915. 43. 7023.68.85 8.8 11.611. 0d
Kaj a .5950593. 97. 18434.11.62 7.4 12.68.3 i
Tornsegl.a3%®2 0159. 8 0422.68 69 8.1 12.69.4 id
Tornsegl.a3®5013130. 0. 0430PHO0. 62 7.3 12.37.9 Vinge+kropp i vindt
Stormf -dell2 12110. 3. 7266. 001.149. 0 8.5 10. 3Markobservation
Vit Storrk 02 57 7.213.536.19.60 8.5 15 11 fi
Whi-Backed
Vul ture2.18 6906. 905. 387. 80- - 15.313.0a2mf°relseflygning
'Vingarna m°jligen inte 2r helt utbredda p.g.a. n2rheten ti
Under mMiOMa h2 segel flygning har jag ocks-= haft en del kontakter med s
gjuse och g-sgam) som styrker ovanst-ende max L/ D.
N-gon tillferlitlig m2tning av max L/D f°r en albatrosgahar jag inte
brukar ligga p- 23 (jag bed°mer toleransen til]l N2)
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Segel f bymIsl @ e -][ MaxL/D Kal | aL/Ma x
Concor di2a& 13. 757. 275 Tillverkare/ kontrukt©or
et a 30.848. 5%31. 3730 Uppm2tt, DLR I daflieg
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P- svenska menar (eller menade man) med gl idtal forh=l1lanc
sontell forflyttning fo°r athtess, f vy lleanockd-gPRirdfPyhkt] | andeH
motst-nd och |yftkraft D/L se nedanst -ende figur
P- engel ska talar man i stall et om inversen L/ D, som ofta ¢
Vid planflykt med konstant f ‘ -
dragkraften som best2mmer D »
(L/D). “7Ar
Max L/ D) ger f°r propellerfl
jetflygplan max flygtid.
(Uppdelningen mellan jetflyc¢
n°dvandig eftersom motorns
konstant f°r jetflygplan oct
for propellerflygplan (kol vr
P=A ©°kar darfo°or linjart med
medan dragkraften f°r ett pr
hastigheten. Turbofl2ktmotor
gens trafikflygplan, l'igger
propeddbterjetdri ft.)
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