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Hur flyger vi efter Corona?

Effekterna av COVID-19-pandemin sjukdomen kommer troligen att dréja kvar i den kommersiella
flygtrafiken i méanader, om inte dr. Masker, tomma mittstolar och rengoéring med ultraviolett ljus kan bli
det nya normala.

RAeS: Flygresor under dldern efter Covid-19 - den nya normalen?
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Det dr uppenbart att dterhdmtningen inte kommer att ske
snabbt. De flesta uppskattar mellan tv& och fem ar for trafi- |
ken att atergé till sina nivier fore Covid-19. Denna tidspe-
riod kommer att se ménga flygbolag forsvinna for alltid. I
manga fall kommer det att vara de éldre, statligt dgda fore-
tagen som Overlever, eftersom regeringar pumpar in finan-
siering i sina nationella flygbolag.

De flygbolag som 6verlever kommer utan tvekan att vara
ekonomiskt svagare én tidigare och kommer att behova 6ka
folks fortroende for att uppmuntra dem att flyga

igen. Flygplatser maste ocksé dvertyga méanniskor om att
deras anldggningar ar sikra att anvanda.

Det verkar troligt - &tminstone pa kort sikt - att passagerare @
och beséttningar kommer att behdva vénja sig vid nya hal-
sokrav p& ungefir samma sitt som de var tvungna att vinja  mera risken for infektion.
sig vid en kraftig 6kning av sdkerhetskontrollerna efter
9/11. Hur lidnge dessa krav kommer att kvarsta beror pa hur
snabbt ett tillforlitligt vaccin for koronaviruset blir tillging-
ligt. Aven om ett vaccin hittas inom ett eller tva ar s& kom-
mer hilsorisken inte att forsvinna sa snabbt, eftersom man
ska vaccinera ett stort antal méanniskor 6ver hela virlden.

Ombord pé planet cirkulerar luften mycket effektivt och det
finns bra filter for att ta bort virus. Luften i ett flygplan byts
ut fullstdndigt var tredje till fjairde minut, vilket dr mycket
positivt jamfort med vanliga lokaler. Luftflodet i ett flygplan
hjalper ocksa till att begrinsa spridningen av alla virus ge-
nom att vara "top-down", med luft som ror sig vertikalt och
Det dr mycket viktigt att faststélla storskaliga, 1&ngvariga sugs ut vid golvet, vilket begrénsar virusets horisontella
sanitédra regler. Sddana regler kommer att kosta. Passage- spridning.

rare kan tvingas ta sin egen temperatur innan de lamnar
sina hem eller ta sina temperaturer nir de anlénder till flyg-
platsen. bara masker under hela resan och uppritthalla
social distansering bade pa flygplatsen och ombord pa flyg-
planet. I framtiden kommer en temperaturkontroll pa flyg-
platsen sannolikt att bli lika oundginglig som pass- och Anda har flera studier har visat att manga ytor, som rygg-
sdkerhetskontroll. stod, skdrmar och bord, ofta har en otrevlig blandning av till
exempel e-coli och salmonella. Krav pa forbéttrad rengoring
och desinficering av flygplan kommer att krévas, vilket kan
innebira att de blir stiende ldngre tid pA marken med lagre
utnyttjande och ckade kostnader som f5ljd.

Filtrerad, atercirkulerad luft star for 50% av luften i en flyg-
kabin, medan resten tas utifran. De hoga ryggstoden ger
ocksé passagerare ett skydd bakat frdn medpassagerare,
som &r ovetande smittsamma.

Sédana regler kommer att vara ett problem s& fort passage-
rarantalet borjar na nuvarande nivéer. Social distansering
fungerar daligt i all form av kollektivtrafik, inte minst i luft-
fart. Man kan bara tinka sig de problem som kan uppsta om
en foretagsledare, som kdnner sig helt frisk och pd viag till ~ Det finns olika asikter om hur "sociala distansregler" kan

ett viktigt mote, hindras fran att flyga eller om en medlem  tillampas pa flygplan. Manga flygbolag inklusive Easyjet kan
av en familj inte far dka med pé deras semester. tanka sig att lamna mellansatet fritt eller som Lot Polish
Airlines ha forskjutna sittplatser for att 6ka den sociala di-
stansen. Sddana atgérder racker dnda inte for att tillhanda-
hélla det nodvandiga tva meters avstandet mellan passage-
rare. De skulle ocksa vara ekonomiskt kostsamma for flyg-
bolagen eftersom de minskar beldggningen i kabinen. Pa
medelléng sikt dr det mojligt att flygbolagen kommer att
infora skdrmar av glas eller ett sétesarrangemang dar passa-
gerare i gdngen och vid fonster sitter framét, medan de i
mittsatet sitter bakat.

Hur kommer dé sjdlva resan att se ut? Pa marken méste
flygplatserna svara pd kundens oro for renlighet. Sarskild
uppmarksamhet kommer att dgnas &t rengoring av till ex-
empel rulltrappor, dorrhandtag och sjélva incheckningster-
minalerna. For att minska beroringspunkterna i incheck-
ning och ombordstigning kan man forvinta sig ett uppsving
for biometriska tekniker, da en persons unika ansiktsegen-
skaper anvands som ID, snarare dn 6verlamnade dokument
till personal. En storskalig anvindning av sddan teknik kan i
sig sjélv leda till olust infor att flyga.

Ett omréde som har kritiserats for bristande renhet har varit
de plastbrickor, som passagerarna lagger sina tillhorigheter
pa vid sakerhetskontrollen. Passagerarna kan fa rengora
sina hénder fore och efter sikerhetskontrollen for att mini-
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Hur flyger vi efter Corona?

Oavsett vilka atgarder som vidtas for att f& manniskor att
flyga igen, dr en sak siker: foreskrifter maste samordnas
och harmoniseras pé global niva. Underlatenhet att gora
detta kommer att orsaka forvirring bland passagerarna och
ytterligare forsena en redan langsam atergéng.

Efterfragan pé flygresor efter Coronan kommer att vara
kopplad till den ekonomiska aterhdmtningen, som sanno-
likt kommer att vara langsam, och till effektiviteten hos de
sanitdra atgirder som vidtas for att aterskapa kundernas
fortroende. Men kommer vi ndgonsin tillbaka till den tidi-
gare tillvixten da flygtrafiken féordubblades pa femton ar?

Det finns flera utmaningar. For det forsta forandringar i
arbetsvanor och fritidsaktiviteter. Videomoten, som testats
i stor skala i flera manader, kan mycket vil fortsatta, med
en minskning av affarsresor som foljd, siarskilt om det sker
en 6kning av flygpriserna. Coronan kan ocksa leda till ett
ifrdgaséttande av det globala ekonomiska systemet. Fore-
tag kan vilja ha ndrmare underleverantorer, lander kan
vilja skydda sin egen ekonomi och sékerhet genom han-
delshinder av olika slag. Allt sddant skulle kunna ha en
negativ inverkan pa luftfarten, dven om de globala trans-
porterna huvudsakligen beror sjofarten.

Hogre priser pé flyg kan ocksé leda till att turismen kom-
mer att dga rum Over kortare strickor. Nodvéandiga fordnd-
ringar av transportsittet 6ver kortare stréckor, som ut-
byggnaden av snabbtag inom Europa, kan leda till forand-
rade resvanor. Virtuella upplevelser av frimmande miljoer
kan ocksa komma att expandera, men det dr svart att fore-
stilla sig dysterheten i en virld, dar manniskor reduceras
till kottnoder i ett elektroniskt néat.

P4 langre striackor, mellan kontinenter, finns det emeller-
tid inget som kan ersitta flyget. Kinas och eventuellt Indi-
ens, som det nu tycks, oundvikliga uppstigande till de le-
dande makterna i varlden, kommer att leda till en 6kad
flygtrafik internt i dessa centra och till perifera omraden
som Europa, Afrika och Amerika bade nar det géller turism
och affarsresor. Det som mojligen kan bromsa detta dr den
viaxande kampen mot klimatférandringarna. Den tycks for
nérvarande vara koncentrerad till Europa och Amerika,
men kommer s& smaningom att na dven Kina och Indien,
som tillsammans star for tva femtedelar av virldens be-
folkning, ty problemen é&r reella och kan inte bortses fran.

Jamfort med elproduktion (44%), industri (19%), vagtrans-
porter (18%) och till och med enbart cementproduktion
(4% ) ar luftfarten i varlden med 2-4% ingen stor kélla till
utslipp av konstgjorda viixthusgaser. Aven om man idag
lade ner allt flyg sé skulle det vara som att kapa av ett par
centimeter pa en meterstock. Luftfarten har anda stillts till
svars i en omfattning som vida 6verstiger dess effekt och
detta kommer troligen att fortsétta, ty nér en asikt har satt
sig dr den mycket svr att forandra.

Vilka ar da skilen till att flyget har fatt denna roll? Delvis
ar det av psykologiska skil. Trots de senaste decenniernas
demokratiserade lagprisflyg ses flygresor fortfarande som
en lyx, ett privilegium for etablissemanget, eller en 6verflo-
dig fritidsverksamhet. Dagens ménniskor vill ocksé kunna
paverka genom omedelbara, synliga och enkla handlingar.
Oférmaogna att paverka de stora utslédppen fran industri
och energi kinner man att man gor nagot, eller atminstone
att andra borde gora nigot, dven om det i realiteten inte
har ndgon som helst betydelse. De relativt hoga utslappen

fran en enda langdistansresa (trots en ldgre brianslefor-
brukning per passagerar.km an en vanlig bil) kan man
trots allt sjélv bestimma 6ver.

Oron, ogrundad eller ej, maste tas pa allvar. Motviljan mot
att flyga av ekologiska skél i kombination med radsla for
att drabbas av coronavirus pé resor, ar dubbelt himmande
for att resa med flyg. Faktum &r ocksa att den stadiga arliga
tillvaxttakten inom luftfarten fore krisen pa ungefar 4 %
snart kunde ha gjort den till den storsta fororenaren om
andra begransar sina utslapp och det kommer de att gora.

Har &r det ett stort problem att det inte verkar finnas négot
tydligt, tekniskt genombrott, typ elbilar, som mdjliggor
"nollutslapp" inom luftfarten omkring 2050, den tidsram
man vanligen siktar pa. Som péapekats i tidigare nummer
av Bevingat 220-1 och 3 sa erbjuder den nuva-

rande batteritekniken helt enkelt inte tillrdckligt ménga
mil per kilo jamfort med flygbransle. Ett kilo fotogen inne-
héller lika mycket energi som ca 30 kilo batterier!

Eldrivna flygplan kan moéjligen bli aktuella for sma flyg-
plan, kanske 20 passagerare, 6ver korta avstand, men det
ar de langa resorna med stora flygplan, som ar problemet.
Det dr dar de stora utslappen sker.

Konventionell flygplansteknik har dock fortfarande en
betydande forbattringsmarginal. Brénsleforbrukningen
kan sinkas med atminstone omkring 30 % genom att kom-
binera forbattringar i framdrivning, vikt, aerodynamik osv.
En del av denna teknik har redan studerats i stor utstréack-
ning pa europeisk eller nationell niva och den maste nu
bekriftas och genomforas.

Men det riacker inte med dessa 30 procent. Den &tersta-
ende forbattringen kommer sannolikt att komma fran
alternativa brénslen. Vite kan vara en mgjlighet, men som
beskrivs i Bevingat 2019-6 pégér det ocksd en intensiv
verksambhet att producera bréanslen fran koldioxid, som
fangas under en industriell process eller fran luften, med
en helt neutral cykel inklusive en koldioxidfri energikélla
och detta &r inte det enda initiativet.

Pé langre sikt kommer luftfartens framtid, liksom tidigare,
att bero pa tekniska innovationer. Pa alla omraden— flyg-
plan, motorer, flygledning — méste forskning och innovat-
ion intensifieras for att snabbt méta de utmaningar som
luftfarten moter efter krisen nér det géller ekologi, hilsa
och sidkerhet. Det kommer att behovas ett stort offentligt
stod for att finansiera denna forsknings- och innovations-
politik och den europeiska ramen &r uppenbarligen den
lampliga nivan.

Det kommer sikert inte att bli en latt uppgift att 6vertyga
alla beslutsfattare pa EU-niva om att vidta atgarder till
forman for den civila luftfarten. For att lyckas méste dess
strategiska betydelse betonas, eftersom den i ménga avse-
enden ir kopplad till forsvaret, liksom ekonomiska och
tekniska aspekter kopplade till suverénitet. Och kan man
forestélla sig vad det skulle innebéra att dterga till 1800-
talets virld? En varld dar allt gir 1dngsammare, dar sma
nationer far klara sig bast de kan medan stora tar for sig.
For det ar en sddan varld vi talar om, nér vi foresprakar en
varld utan flyg.



