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Bjorn Fehrm silvermedaljor.

“Medaljen i silver utdelas till person, som genom sjdlvsténdigt arbete, avhandling

eller konstruktion framjat den flygtekniska utvecklingen. Utdelandet av silver-
medaljen kréiver styrelsens enhdlliga beslut, som godkdnts av Ingenjérsveten-

skapsakademien”.

Flyg- och rymdtekniska foreningen och Kungl. Ingenjorsvetenskapsakademin har 2016 beslutat utdela
Thulinmedaljen i silver till Bjorn Fehrm for hans insatser rorande utveckling av ett innovativt och effek-
tivt sjalvskyddssystem for flygplan, vilket ront stor kommersiell framgang 6ver hela viarlden.

Bjorn Fehrm arbetade inom Flygvapnet 1970-1979 som
stridspilot pa fpl 35 Draken, men var ocksa delaktig i ut-

formningen av JAS39 Gripen. Parallellt utbildade han sig till

civilingenjor inom flygteknik vid KTH, dar han tog examen

ar 1975. I september 1979 anstilldes han som produktansva-

rig for en ny generation flygburna passiva sjélvskyddssy-
stem inom dévarande Philips Elektronikindustrier i Jarfalla
(numera en del av Saab AB).

Forsvarets materiel-
verk hade under 1960
- och 1970-talen till-
sammans med Arenco
och Philips utvecklat
mycket effektiva flyg-
burna kapslar
("Kapsel KB”) for
fallning av radarstor-
remsor. Denna teknik
for att stéra radar-
sensorer hade borjat
anvindas i slutet av
andra varldskriget och
hade mycket god ver-
kan mot datidens
radarsystem. Nackde-
lar med Kapsel KB var
dess hoga vikt, att den
tog upp en vapenplats pé flygplanet samt att den hade be-
gransad verkan mot moderna radarstationer, som utnytt-
jade dopplerteknik for att urskilja rorliga mal. I utlandet
hade utvecklingen gatt mot att aptera hallare for pyrotek-
niska patroner i flygplanens skrov. Dessa hade visserligen
14g vikt, men 16ste inte de nackdelar, som fanns med dati-
dens remsféllare i form av ingrepp i flygplanets skrov, pyro-
tekniska sakerhetsrisker och underhallsproblem.

Nir Bjorn Fehrm borjade pa Philips Elektronikindustrier
var hans uppgift att utveckla en apparatur for fillning av
radarstorremsor, som inte hade de nackdelar som dé befint-
liga system uppvisade. Han kom mycket snabbt pa en idé
om hur man skulle kunna gora radarstorremsor till ett ef-
fektivt egenskydd dven langt in i framtiden och redan 1980
ingavs en patentansokan for hans uppfinning (EP0036239).
Denna byggde pé ett antal viktiga principer. Storremsorna

maste spridas mycket snabbt i tvirsled for att ge verkan mot
moderna radarstationer med hog avstdndsupplosning och
dopplersignalbehandling. Fillaren monterades darfor niara
flygplanets vingspetsvirvlar. Den skulle inte ta upp nigon
vapenplats, men heller inte kriva ingrepp i skrovet. Detta
astadkoms genom att den integrerades med befintliga ro-
botlavetter pa flygplanet. Féllning av remsor skulle kunna
goras i sekvenser med stor precision, med hog kapacitet, och
utan de nackdelar som pyrotekniska 16sningar medfor.
Remsorna slapps darfor ut i diskreta paket med hjilp av en
smart elektromekanisk 16sning.

Efter ett intensivt utvecklingsarbete inom Philips omsattes
dessa principer i en praktisk produkt i form av en féllare,
som monterades i befintliga lavetter for vastvarldens mest
spridda jaktrobot, Sidewinder. Bjorn Fehrm fick ansvaret
for att marknadsfora det nya systemet och fick snabbt ett
starkt gensvar frdn RAF i Storbritannien och fran Navair i
USA. Efter omfattande utprovningar i bada dessa lander fick
man de forsta seriebestéllningarna for installation pa RAF
Harrier GR5 och USN F-14.

Systemet har dérefter blivit en svensk exportsuccé och salts i
tusentals exemplar. Den anvinds idag pé flertalet vasteuro-
peiska och amerikanska stridsflygplan och i alla vérldsdelar.
Anviandbarheten har utokats genom att man utvecklat
“varma remsor”, som ger ett utomordentligt skydd dven mot
viarmesokande robotar. Den produkt som Bjorn Fehrm upp-
fann 1980 nyforsiljs darfor annu idag 35 ar senare.



