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Raddande teknik

Flyg ar bevisligen det siikraste transportsittet. Nir det giller
antalet arliga dodsolyckor per volym passagerare, har flygre-
sorna minst antal dédsfall. Anda far stora flygkrascher mycket
uppmirksamhet, delvis for att de ér sa séllsynta. Mindre kiinda
ar olyckorna, som aldrig intriffade pa grund av hjilpsystem och
mekanik ty niir nagot i luften gar fel ér det tekniken som géar in.

Mayday! Tech that saves lives during in-flight emergencies

I alla flermotoriga flygplan &r en forlo-
rad motor ingen katastrof. Flygplanet
kan dnda flyga till narmaste flyg-
plats. Detta dr mojligt eftersom
systemdatorerna automatiskt okar
motoreffekten om motsatt motor
stangs av efter start. I denna situation
kommer den elektroniska styrningen,
som dr installerad pa varje motor och
som kommunicerar mellan varje en-
het, automatiskt att 6ka bransletillfor-
seln till den dterstdende motorn.

T icke-nodsituationer arbetar en flyg-
motor under sin maximala nominella
effekt for att spara brénsle och under-
hall. Flygplan klassificeras baserat pa
deras formaga att sékert leverera flyg-
planet med endast en motor. I Europa
kravs att alla flygplan for kollektivtra-
fik med minst tvd motorer har utékade
enmotoriga driftvirden pa 60 eller 180
minuter, vilket bor ge tillracklig tid att
landa pa en flygplats.

Hastigheten over ett flygplans vingar
maste vara tillrackligt hog for att 6ver-
vinna tyngdkraften. Nar den flyghas-
tigheten faller under en viss punkt, s&
gor planet det ocksé. Det kallas stall
och intréffar om flygplanets vinkel
mot luften blir for hog.

Sensorer ar beldgna néra flygplanets
nos. Ett pitotror laser av flygplanets
hastighet, en annan sensor kind som
alfavingen detekterar hela flygplanets
vertikala vinkelposition. Tillsammans
overfor dessa sensorer information till
en inbyggd dator, som varnar piloten
om en stall haller pa att hinda. Han
maste da reagera genom att 6ka moto-
reffekten och vika flygplanet

nedét. Om piloten inte svarar pa nod-
signalerna, kommer datorer ombord
att beordra ett elektriskt stdlldon att
dsidosétta pilotstyrningen och auto-
matiskt peka flygplanets nos nedét.

I en nodsituation dér lufttrycket i ka-
binen faller kommer flygplanet att
forsoka landa pé narmaste flyg-

plats. Detta kan hianda om flygplans-
kroppen punkteras. Hojder 6ver 10
000 fot har inte tillrdckligt med syre,
och flygplanet kan dé leverera nodluft-
tillforsel till passagerare och besatt-
ning.

Inuti cockpiten finns en syrgascylin-
der, som kan leverera rent syre till
flygbesattningen oavsett situat-

ion. Syret som kommer frén cylindern
passerar genom en tryckregulator for
att sinka trycket till en niva for siker
konsumtion. Syremasken, som an-
vénds av flygbesittningen, ar utfor-
mad med en uppblasbar sele som
anpassar sig till formen pa pilotens
huvud. Detta sikerstéller att masken
sitter ordentligt fast &ven om flygpla-
net dr inverterat.

I kabinen finns en enklare syrgasmask
ovanfor varje sitesrad. Denna syrgas-
mask distribueras nér kabinens tryck-
givare uppticker att kabinens lufttryck
motsvarar ver 10000 fot. Maskerna
kan ocksé utlosas genom en tryck-
knapp ovanfor pilotsitet eller med ett
specialverktyg som forvaras av kabin-
personalen.

Till skillnad fran flygbesittningens
syretillforsel genereras passagerarens
syre kemiskt genom en kapsel anslu-
ten till syrgasmasken. Denna kemika-
lie borjar bara aktiveras nar syrgas-
maskerna har dragits ner med tillrack-
ligt kraft for att utlosaren ska starta
den kemiska reaktionen. Kapslarna
kan endast leverera syre i totalt 15
minuter. Det ar darfor som piloter
maste landa omedelbart. Kabinperso-
nalen har dock en barbar syreflaska
som kan forse dem i 30 minuter sé att
de kan hantera nodsituationer utan att
forlora syretillférseln.

Brand ombord kan upptickas i ett
inledande skede genom olika sensorer.
Motorn har en sensor med dubbla
slingor dér det finns tvd avkénningse-
lement, som detekterar brand nar det
finns en 6kning av motstandet och en
minskning av kapacitansen. Dessa
detektorer skickar en signal till en
inbyggd dator, som aktiverar den
brandsléackare, som tilldelas varje
motor genom knappkontroll fran sitt-
brunnen.

For att uppticka passagerare, som
smyger med en cigarett pa toaletten,
finns det en rokdetektor av jonise-
ringstyp. I narheten av toalettpappe-
ren aktiveras en automatisk brand-
sldackare 6ver omkring 77 °© C. Detta dr

sarskilt utformat for att bekdmpa alla
cigarettstumpar som kastas i pappers-
korgen. Toalettomradet dr den enda
platsen inne i flygplanet utrustad med
en automatisk brandsldckare.

Inuti bagageutrymmet finns det rok-
detektorer av fotoelektrisk typ som
upptécker eventuell rok i dess inle-
dande skede. En fast brandslédckare
placerad inuti lastutrymmet kan an-
véandas av flygbesattningen for att
sldcka elden. Inuti kabinen och sitt-
brunnen finns ytterligare barbara
brandsldckare som anvinds for att
sldcka eventuell brand som kommer
fran forvaringsfack eller pentryomra-
det.

I hindelse av forsok att kapa flygpla-
net kan en skottséker cockpitdorr
hejda de flesta intrangsforsok och
forbli last via en magnetisk 1dsmekan-
ism. Dorren kan lasas upp av en pilot
efter identifikation via monterade
morkerseende kameror.

Om en vattenlandning &r oundviklig,
bor flygbesittningen stinga alla venti-
ler i flygplanets underkropp for att
undvika att vatten fyller flygkroppen
snabbare. Dessa ventiler stings med
tryckknappskontroll, som gor att ven-
tilerna slés fran och sténgs.

Innan passagerare hoppar ut ur flyg-
planet dr det viktigt att komma ihdg
livvasten som ligger under sétet. Det
ar viktigt att halla dessa véstar tomda
tills man lamnar flygplanet. En upp-
blast flytvist forsvarar utgédngen och
ar mer bendgen att rivas sonder. Den
kommer ocksd att finga passagerare
som fortfarande &r inne i ett plan om
det borjar sjunka. Véstarna har ett ljus
som gor det lattare att hitta 6verle-
vande i morkret. Den uppblésbara
rutschbanan ned frén flygplansdorren
lagras i héligheter i flygplanet och kan
distribueras pa négra sekunder av en
integrerad kvivebehallare.

Vil utprovad teknik har gett flyget
exceptionell sikerhet. Aven om det
finns en liten sannolikhet for att den
behovs, dr det lugnande att veta att
den finns diar om nagot hénder.
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