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En ny framtid for flyget

Trots alla ekonomiska pafrestningar under Covid-19 for den civila luftfarten ar krisen ocksa en mojlighet
att infora forandringar, som redan var nédviandiga for langsiktig hallbarhet, for att bygga en mer mot-
standskraftig och 16nsam sektor. Vilka forandringar beho6vs och vilka mdéjligheter finns det?
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Pandemin drabbade flyget hért. De
hundra storsta flygforetagen minskade
sin forsiljning med 14% och vinsterna
med 84% under perioden 2019-2020
(Flight Global 17 sep). En storskalig
overgang fran fysiska flygresor till per-
manent distansarbete och krympande
resebudgetar dr dock osannolik. Kund-
nira affarer kommer s sméningom att
driva en okad efterfrdgan pa resor,
dven om man bor forbereda sig for en
viss grad av strukturell forandring av
resandet inom foretagen. Efterfragan
pa turistresor kommer ocksé s sma-
ningom att dterkomma.

Men flyget méste atervinna den fly-
gande allminhetens fortroende genom
manga riskreducerande initiativ i flyg-
platsverksamheten och i flygplanen. Ett
av de viktigaste resultaten fran pande-
min kommer t ex att vara ett globalt
tillvigagangssitt for sanering och sa-
kerhet innan man gir ombord pa ett
flygplan.

Aterhimtningen inom flygindustrin
kommer forst att ske pA hemmamark-
naden och sd sméaningom spridas till
internationella resor. Medan inrikes
resor inom USA och Kina néstan har
dterhdmtat sig till nivierna fore pande-
min, dr en dterhdmtning av denna stor-
lek langt borta i andra delar av virlden.
Orsakerna &r olika, men tillgangen till
vaccinet dr avgorande.

Pa langre sikt kommer problemen med
den globala uppviarmningen att vara
avgorande. Under de senaste 70 dren
har utsldppen av koldioxid per flygpas-
sagerare minskat dramatiskt med
80%. Idag representerar de hogst 2-3%
av de globala utsldppen. I sjédlva verket
ar det mycket mindre &n den digitala
teknologisektorns miljopaverkan. Den
anvéander enorma méngder kraft for
videostreaming, datalagring och luft-
konditionering pa jattestora serveran-
ldggningar.

Aven om flygets miljopaverkan #r liten
totalt sett s innebdr en flygresa att den
enskilde passageraren kraftigt 6kar sin
miljopéverkan. For att kunna resa med
gott samvete méste denna paverkan
minska. Det finns en nastan total Gver-

ensstimmelse hur detta ska uppnés
genom kombinationen av att anvianda
nya brénslen, nya flygplan och moto-
rer, driftseffektivitet och nya transport-
modeller, digitalisering och forandring
av flygresor for att passa vixande
stadspopulationer.

En kritisk utveckling &r urbanisering-
en, sarskiltiregionen Sydostasien, den
snabbast vaxande flygmarknaden. Med
68% av den globala befolkningen som
forutspas bo i stider 2050 maste flyg-
strukturen férdndras mot nitverk av
mindre lokaliserade flygplatser snarare
#n nav och megahubbar, nya former av
latta flygplan, obemannade flygfordon
och eVTOL (elektriska vertikala start-
och landningsfordon) for att ta itu med
triangsel i stdderna och begransningar-
na i utrymmet for kollektivtrafik.

Det géller att integrera flygbilar och
taxibilar i stadsbilden nir det giller
lokal infrastruktur. Mer effektiv sam-
ordning av flygfordon uppskattas leda
till en minskning av koldioxidutslappen
pa 5-10%.

Samarbete behdvs for att gora digitala
resor utan beroring till standarden
internationellt. Modernisering av in-
checkning och andra tjanster behovs
som mojliggor kontaktlosa resor genom
t ex en smart app som integrerar alla
nodvindiga tillstdnd och hilsointyg.

Behovet av digitalisering av godsresor
har forstirkts av pandemin. Dokumen-
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toverlamning kan bidra till spridning
av virus, sa digital 6verforing och kon-
taktlos rorelse ar lika viktig som det ar
pa passagerarsidan. Molnbaserade
applikationer kan hjilpa tidigare frag-
menterad flygfrakt (inklusive avsin-
dare, transportorer och tullar) att ar-
beta tillsammans med konsekventa
data.

Inom detta omrade och nér det géller
flygsakerhet finns en oro kring cybersa-
kerhet. Faktum &r att cybersédkerhet ses
som ett vixande problem i enkiter till
flygindustrin. 18% av de svarande sdger
att cybersikerhet dr det mest oroande
omréadet for framvéixande teknik.
Ménga anser att cybersikerhetshot ar
svara att forsta.

Fordndringar av flygplanen ar inte det
enda sittet att minska utsldappen. Till
exempel ar det viktigt att borja an-
vanda kontinuerlig nedstigning till
landningsbanan snarare &n stegvis och
att man anvinder direkta rutter sa
mycket som mojligt.

Pa marken pa flygplatser kan man
ocksa minska brénsleférbrukning,
koldioxidutsldapp och bullergenere-
ring. Man kan ladda flygplan med
elektricitet direkt frén gaten snarare &n
att anvinda extra kraftenheter och man
kan ha system for att taxa flygplan fran
landningsbana till gate och tillbaka
med elektriska fordon utan att anvinda
flygplanets motorer.
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En ny framtid

Europeiska kommissionen arbetar ocksa
med effektivare luftvigshantering

inom projektet Single European Sky Air
Traffic Management (ATM) Rese-

arch (SESAR) . SESAR -projektet syftar
till att utveckla och distribuera teknik
for att 6ka flygtrafikledningens -
prestanda och bygga Europas intelli-
genta lufttransportsystem. En av de
aspekter, som tas upp, ar ineffektiviteter
i flygtrafikledning. Att optimera trafik-
ledningen hjélper till att spara

brénsle. En rapport fran 2016 fran In-
ternational Civil Aviation Organization
ICAO uppskattar att detta kan resultera
i en minskning av koldioxidutsldppen
med 10 procent per flygning. Airbus har
havdat liknande statistik.

Flygbolag och flygplanstillverkare har
alla forbundit sig till nollutslapp och
finansierar forskning om renare teknik
som elektriska och vitgasdrivna flyg-
plan och hallbara flygbrans-

len. Hallbarhet, 6vergéngen till koldiox-
idneutral luftfart och elektrifiering av
framdrivningssystem for flygplan ar
hoga prioriteringar for industrin — och
bor vara det. Problemet dr att ingen av
dessa l6sningar kan implementeras i
stor skala idag. Det krivs nya nivaer av
tvirvetenskapligt samarbete for langsik-
tig framgang. Om man ska kunna gora
de framsteg som kravs maste man for-
korta produktutvecklingscyklerna och
till fullo utnyttja verktyg som modellba-
serad systemteknik.

Framover finns ett antal spdnnande
teknikutvecklingar som kommer att
vara omvalvande for branschen, som
avancerad eller additiv tillverkning,
artificiell intelligens (AI) / maskininlér-
ning och autonoma flygplan. Medan
dessa innovationer implementeras
maste flygbolagen ta ansvar for att sé-
kerstilla koldioxidminskningar p&
andra omraden for var och en av sina
flygningar. Kostnaden for en sadan
dtgérd skulle vara ganska l1dg - kanske €
5 per passagerare for en europeisk flyg-
ning och skulle ta itu med aktivisternas
ovilja att resa med flyg. Air France tog
detta initiativ redan 2019 for sina inri-
kesflyg. Nar tekniska forbattringar ge-
nomfors skulle man kunna na till en
punkt dir ingen véxthusgaseffekt ater-
star att kompensera.

Morgondagens flygplan maste 6verhu-
vudtaget vara radikalt annorlunda dn de
vi kdnner idag, med forandrade aerody-
namiska former och motorer. Aven om
den nya tekniken fortfarande ar decen-
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nier borta, finns det teknik tillgénglig
just nu som kan bidra till utslapps-
minskningar. En séddan &r aktiva wing-
lets, som kan ge effektivitetsforbattring-
ar med mer &n 5 procent. Winglet -
tekniken ger i huvudsak planet egen-
skaper som ett segelflygplan.

Elektrifiering, vare sig baserad pé batte-
rier eller vite, kommer nédvandigtvis
att bli verklighet &tminstone for kortare
rackvidder. De ger en enorm fordel nar
det géller bullerféroreningar och ut-
slapp. Hybridelektrisk teknik kan 6ka
rackvidden ytterligare, men kan troligen
aldrig konkurrera med flygfotogen pa
langre distanser..

Ar 2019 anvindes 96 miljarder li-

ter flygbrénsle for kommersiell luftfart
och det &kar i alarmerande takt. Ar
2005 anvande kommersiell luftfart 68
miljarder liter flygbransle. Detta mots-
varar en 6kning med 44% av brianslefor-
brukningen pé bara 14 ar.

Man maste darfor paskynda framtagan-
det av tredje generationens biodrivme-
del, som idag bara utgor en brakdel av
véarldsmarknaden. Alla de storsta tillver-
karna av jetmotorer och flygplan utfors-
kar redan olika former av gron energi
och hallbara flygbranslen kommer att
vara det primira for att minska koldiox-
idutslapp 6ver ldnga distanser. Sma
karnreaktorer kan kanske sdnka elpriset
och skapa en ekonomisk vig for att
producera héllbara flygbrénslen for att
né 2050 ars klimatmal.

Den civila luftfartssektorn har bara 30
ar pa sig att revolutionera flygresandet,
reformera och modernisera luftrummet
och forvandla flygplan med noll utslapp
till en kommersiell verklighet. Men det
finns ocksa nya omraden, dar flyget kan
expandera. Supersonisk och hyperso-
nisk flygning ses idag med en blandning

av optimism och pessimism. A ena sidan
finns en stark kunskapsgrund, dar béde
den tidigare erfarenheten av Concorde
och nytt larande fran hypersonisk va-
penutveckling kan spela in. Utmaning-
arna pa detta omréde ar beroende av en
kombination av upplevda tekniska hin-
der och otillracklig finansiering och
marknadsstod.

Ingen tvekan tycks dédremot rdda om att
rymdsektorn star infor en stark utveckl-
ing inte minst pga konkurrensen mellan
Kina och USA. Den kommer att fa starkt
statligt stod och vixande kommersiella
investeringar for att madjliggora méansk-
lighetens dterkomst till ménen och pa
lang sikt fortsatt utforskning av solsy-
stemet och dérbortom. Detta kommer
ocksa att spilla 6ver pa den civila luftfar-
ten. Avancerad tillverkning kommer att
vara grundldggande liksom artificiell
intelligens och maskininlarning. Rymd-
utforskning och utvecklingen av rymde-
konomin knyter ocksa an till autonoma
flygplan. Autonomi kommer att driva
nya uppdrag och formagor pa nu otank-
bara sitt, samt forbéttra prestanda och
ldagre kostnader och / eller risk for flyg-
system och deras uppdrag.

Aven om horisonten verkar dyster idag
kan flygindustrin férvandla denna kris
till en mojlighet just for att man stér
mot vaggen och inte har négot annat val
an att uppfinna en ny framtid. De forsta
femtio arens flyghistoria var rik p inno-
vationer. Man gick fran Wright Flyer till
Boeing 707. Foljande halva arhundrade
praglades framst av bara optimering. Nu
maste man mota nya utmaningar bade
tekniska och organisatoriska. En span-
nande framtid ligger framfor oss.



