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Vad hinder om man slutar flyga?

Flygets andel av utsléippen av koldioxid ir bara 2.5 %, men den 6kar snabbt. Koldioxidutsldppen (CO2) fran flyg-
plan 6kade med 30 % mellan 2013 och 2019, medan 6kningen i den 6vriga ekonomin var bara 4 %. Flyget slapper
ocksi ut vatteninga, som bildar vita streck pa himlen och uppskattas kunna tva— eller tredubbla den totala

uppvirmningseffekten av flyget jamfort med enbart CO2. Men vad skulle hiinda om ménniskor 6ver hela virlden

plotsligt slutade flyga?
BBC Future

Flyget ar en sektor som dr "svar att avkarbonisera", ar energiin-
tensiv och saknar omedelbara tekniska alternativ for lagre koldi-
oxidutslapp dven om teknik som hallbara flygbrénslen, effekti-
vare och elektriska flygplan kommer att spela en storre roll un-
der 2030-talet. Pandemin visade vad som kan hianda. Under
den mer eller mindre halverades flygtrafiken. Nar flygningar
over hela varlden stélldes in, sjonk flygets CO2-utsléapp med upp
till 60 % 2020.

Men hur skulle en ny virld utan flygplan paverka méanniskor
runt om i viarlden? Manga méanniskors vardag skulle vara opa-
verkad, atminstone direkt. Bara 11 % av varldens befolkning flog
2018 och som mest 4 % internationellt. Runt om i véarlden gors
de flesta flygningar av en liten minoritet av frekventa flygare.

Flygplatser skulle bli tysta till lattnad for lokalbefolkningen, som
tidigare paverkats av bullret. Inom nagra dagar skulle luftfor-
oreningarna néra flygplatser ocksé sjunka, med en minskning av
hélsorisker som astma och hjartsjukdomar for lokalbefolkning-
en. Personer med bostéder i tva ldnder skulle i all hast behova
vélja vilken plats de ville bo pa, medan ménniskor som flyger
ofta for weekendresor och semestrar ocksé skulle behova dndra
sin livsstil. Semestrar skulle mestadels behéva goras pa platser,
som dr tillgdngliga med tég, buss, bil och férja, for att fa folk att
stanna i sina egna eller nirliggande ldnder.

Lander med stora turismunderskott, vilket innebér att manni-
skor fran det landet spenderar mer pa semester utomlands dn
turisterna, som besoker landet, skulle dra nytta av detta. Kina,
som har virldens storsta turismunderskott, skulle vara bland
vinnarna ekonomiskt . Mer s k hemester kan i sin tur leda till
béttre fritidsmdjligheter for lokalbefolkningen i dessa ekono-
mier, och &ven ge nya jobb. Men andra lander skulle drabbas
hért — sdrskilt 6ar som ar starkt beroende av turism och i stort
sett bara tillgingliga med flyg . Den enorma minskningen av
resendrer 2020 satte 6ver 100 miljoner turistjobb i fara. Manga
skulle ga forlorade permanent. En hel massa ménniskor skulle
behdva hitta nya forsorjningsmdjligheter och andra lander
skulle behova hitta andra sétt 4n turism for att stodja dessa
lander.

Stillastdendet av alla plan skulle ocksé péaverka de 11 miljoner
manniskor runt om i viarlden, som arbetar direkt inom flygindu-
strin, sdsom flygplatsoperatorer, tull- och immigrationskontro-
lanter, flygvardinnor, piloter och tekniker. Ytterligare 18 miljo-
ner manniskor, som arbetar i foretag som stods av flyget indi-
rekt, sdsom brénsleleverantorer och callcenter, skulle ocksé
drabbas av arbetsloshet.

Foretagens klimatmaél skulle 4 ett omedelbart uppsving nar
affdrsresorna stannar av — 90 % av utsldppen fran affarsresor
kommer for narvarande fran flyget. Att delta i konferenser och
affarsmoten i andra lander skulle bli undantaget, med virtuella
moten som standard. Men projekt som kraver personliga besok
skulle fa svért att anpassa sig. Vissa forsorjningskedjor skulle

ocksé se avbrott. Bara 1 % av den globala handeln i vo-
lym transporteras med flyg, men de produkterna tenderar att
vara hogt virderade.

En del av denna frakt sisom papper, tryckta bocker och for-
donsdelar, skulle kunna transporteras med fartyg, vilket skulle
sénka deras koldioxidavtryck till en tiondel eller en tjugondel av
tidigare niva, dven om leveranskedjor och tidslinjer skulle be-
hova stora justeringar. Foretag och konsumenter blir allt mer
vana vid att & globalt framstéllda varor levererade inom nagra
dagar. En virld utan flygning skulle férldnga den hér tiden avse-
vart.

Flygfrakt av mat skulle ocksa kréva justering. De 47 000 ton
farsk eller kyld fisk, som flygs frin London Heathrow flygplats
varje ar, skulle behova levereras fryst med fartyg. Mycket latt-
fordarvliga farska frukter och gronsaker som vindruvor, mango
och avokado skulle forsvinna fran stormarknader pé vintern,
med en 6kning av konsumtionen av fryst frukt istal-

let. Tillgdngen pa blommor, som odlats utomlands skulle

rasa. Det 4r manga saker som flygs pa grund av deras korta
hallbarhet och for att man vill ha dem fréscha pa bordet.

Déremot skulle man inte se stora brister i stormarknader eller
klddbutiker i en varld utan flygplan. Bulkgods transporteras
med hjélp av ett helt annat nitverk med frakt 6ver hav och se-
dan vig eller jarnvag eller pramar och inre vattenvégar.

En del flygfrakt ar dock livraddande. Flygfrakt anvéands for att
frakta medicinska fornodenheter och likemedel runt om i vérl-
den. Det spelade en stor roll for att leverera vacciner under pan-
demin, till exempel. Flyg anvénds ocksa under humanitéra kata-
strofer for att leverera mat, vatten och mediciner. Det skulle inte
vara latt att hitta alternativ for att leverera tidskédnsliga lakeme-
del eller livsmedel runt om i virlden. Med fler orkaner, tyfoner
och allt annat som orsakas av klimatfordndringar, kan detta bli
ett 6kande problem
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Flyg har en unik kombination av tvé faktorer som inte finns i
négot annat transportsitt. For det forsta ar det snabbt, bdde nir
det géller hastighet och formaga att ta sig direkt frén a till b 6ver
hav, berg och sjoar. For det andra, till skillnad fran jairnvéag och
vag, kraver det ingen infrastruktur pa marken mellan tva desti-
nationer, s det kriaver vanligtvis lagre investeringar i forvag.

Det bista alternativet till flygplan nar det kommer till hastighet
ar hoghastighetstag med medelhastigheter 6ver cirka 200 km/
h. Kina ar den obestridda ledaren inom hoghastighetstag, med
langt 6ver halften av virldens linjer, cirka 40 000 km

med planer pé att hoja detta till 70 ooo km ar 2035. Kinas
lédngsta rutt ar nistan 2 300 km och stricker sig mellan Peking
och Guangzhou, ett avstdnd som mellan Stockholm och Rom,
med en restid pa cirka dtta timmar. En bilresa berdknas ta 30
timmar, med flyg lite Gver tva timmar.

Kina har gjort ett fantastiskt arbete nér det géller att inte bara
etablera hoghastighetsjarnvigar utan ocksé att skapa négra av
de bésta i véarlden, utan vibrationer, som é&r riktigt bekvima nér
det géller att ta manniskor med hoga hastigheter genom landet.
Japan, Europa och Sydkorea har ocksa ganska bra nét-

verk . USA har daremot dnnu inte fardigstéllt ett enda hoghas-
tighetstag.

En nyligen genomford analys fran International Council on
Clean Transportation (ICCT) fann att cirka 26 % av USA:s flyg
skulle kunna erséttas med bil, buss eller hoghastighets-

tag. Ytterligare 28 % av flygningarna skulle i teorin kunna ersit-
tas av hoghastighetstag, men det dr mellan mindre befolkade
stadskirnor, vilket betyder att inte tillrdckligt ménga méanniskor
skulle resa pa dem for att gora investeringen 16nsam.

Behovet skulle ocksé oka av ultrahéghastighetstig. Varl-

dens nuvarande snabbaste tdg, Shanghai Maglev, har en maxi-
mal kommersiell hastighet pa 460 km/h och en dnnu snabbare
magnetisk levitationslinje byggs i Japan, som kommer att ha en
maximal hastighet pd 505 km/h. Dér hoghastighetsnit inte
skulle fungera pa grund av hoga initiala kostnader, skulle 1ag-
hastighetstdg ocksé vara ett alternativ. Sovvagnar skulle komma
tillbaka. Samtidigt méaste man ténka pa att utbyggnaden av jarn-
vagsnat kan ha stora negativa effekter

pa lokalbefolkning och naturliga livsmiljoer.

Utan flygplan skulle ldngviga bussar ocksa ses som ett gdngbart
sétt att resa langa striackor. Man kommer sannolikt att anvinda

véagar som redan finns dér, sé det &r ett laginvesteringsalternativ
for langre strackor

Forarlosa bilar, nar de val blir tillgdngliga, kan ocksé utgora ett
l6nsamt alternativ till att flyga, vilket gor att ménniskor kan
sova eller arbeta under ldnga resor. Men en storskalig anvénd-
ning av forarlosa bilar for en person, 4ven om de ar elektriska,
skulle vara daliga for klimatet och trédngseln.

Utbyggnaden av andra sitt att resa skulle ge nya jobb for ar-
betslosa flyganstéllda fran tekniker till flygvardinnor. Men na-
turligtvis finns det en uppenbar lucka dér jairnvéigar och véagar
helt enkelt inte réacker till: resor 6ver hav och oceaner. I en virld
utan flyg skulle huvudalternativet vara fartyg. De anvéands ju
redan for att flytta runt den stora majoriteten av virldens gods.

Att resa fran Europa till Amerika med fartyg tar cirka sju nét-
ter. Personliga resor mellan kontinenterna skulle rasa, med

manniskor som bara ar villiga att genomfora dem av unika skal
eller mycket séllan. Affarsresor skulle ocksa drabbas. Medan
kontakterna mellan Europa och Kina skulle kunna uppehéllas
med snabbtag, skulle Europa och Amerika driva isér. For att
tillgodose de ldangre tider som krévs for att resa med fartyg och
tag, skulle arbetsgivarna behova bli mer flexibla i hur de ger
semester eller kriava att manniskor arbetar under resor.

Naturligtvis sldpper fartygen sjialva ut mycket koldioxid, och en
enorm Okning av passagerarresor skulle vara daliga nyheter for
klimatet. Att sakta ner fartygen ar bland de viktigaste kortsiktiga
atgirderna for att minska utslappen fran sj6farten, men det ar
inget bra forslag for snabba resor 6ver havet.

Luftskepp, som anvinder gaser som dr lattare an luft, sisom
helium eller véte, for att halla sig i luften, 4r mycket ldngsam-
mare dn flygplan, men skulle potentiellt kunna méta nagra av de
behov som for narvarande tillgodoses via flygresor. Men luft-
skepp skulle sannolikt kimpa for att transportera manga man-
niskor snabbt 6ver langa avstind. Det ar svart att se hur de na-
gonsin skulle kunna skalas upp till ett betydande transportme-
del. Att gora sdédana enorma strukturer stormséakra skulle till
exempel vara vildigt svart

Det skulle ocksa finnas ny drivkraft for kreativt tinkande hur
man knyter ssmman ménniskor utan att resa langvéiga. Mer
pengar skulle stromma till teknikforetag som utvecklar béttre
virtuella motesplatser. Manniskor har ju redan en tendens att
umgas mera elektroniskt dn fysiskt. Man kan forestilla sig stora
konferenser eller miassor med skannade 3D-avatarer, som latt
kan rora sig och interagera tillsammans, s att de kan kdnna att
de verkligen ar dir. Det stora problemet skulle formodligen vara
hur méanniskor skulle kunna ansluta sig frén olika tidszoner.
Samtidigt kunde tomma flygplatser runt om i véirlden ateran-
vandas for andra aktiviteter, som konferenser, moéten eller festi-
valer.

Flyget har fort ssmman kulturer, foranlett nya upplevelser och
resor och gett akuta mediciner, humanitar hjalp och stod till
maénniskor i n6d. Det dr osannolikt att vi ndgonsin kommer att
stoppa flyget helt och héllet, och vi skulle férmodligen inte vilja
det. Att eliminera flyget skulle ge ett litet bidrag till att minska
klyftan mellan vara nuvarande utslapp och dér vi behover vara.
Till 2030 méste ju varlden minska de arliga utslappen av véixt-
husgaser med cirka 25 génger flygets nuvarande utslapp for att
begriansa den globala uppvarmningen till 1,5C.



